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Caracteristicas dos Sinais Verticais

1. Introducéo

A sinalizagao vertical é constituida por sinais que, devido a sua localizagéo, forma, cor, tipo e
ainda através de simbolos e/ou caracteres alfanuméricos, transmitem ao condutores uma
mensagem visual com um determinado significado.

O Sistema de Sinalizac&o Vertical compreende, de acordo com 0 Regulamento de Sinalizagédo
do Transito (RST) [1]:

Sinais de perigo - Indicam a existéncia ou possibilidade de aparecimento de condigbes parti-
cularmente perigosas para o transito que imponham ao condutor especial atengdo ou prudén-
cia.

Sinais de regulamentacéo - Destinam-se a transmitir aos utentes obrigacdes, restricdes ou
proibicdes especiais. Dentro dos sinais‘de regulamentacdo consideram-se:

a) Sinais de cedéncia de passagem — informam os condutores da existéncia de um
cruzamento, entroncamento, rotunda ou passagem estreita, onde lhes é imposto
um determinado comportamento ou uma especial atencao.

b) Sinais de proibicdo — transmitem aos utentes a interdicdo de determinados compor-
tamentos.
c) Sinais de obrigacdo - transmitem aos utentes a imposi¢cdo de determinados com-
portamentos.
d) Sinais de prescri¢géo especifica - transmitem aos utentes a imposi¢do ou proibi¢éo
de determinados comportamentos e abrangem:
1 - Sinais de seleccao de vias — indicam as vias de transito que devem ser utili-
zadas pelos veiculos que vao seguir os destinos indicados nos sinais.
2 - Sinais de afectacdo de vias — indicam a aplicacdo de prescricbes a uma ou
varias vias de transito.
3 - Sinais de zona — apenas utilizaveis dentro das localidades, indicam a entra-
da numa zona em que as prescri¢des ou indicacdes do sinal inscrito no sinal de
zona sdo apliciveis em todas as vias integradas na zona delimitada.

Sinais de indicacao — Destinam-se a dar indicacdes Uteis aos utentes. Subdividem-se em:



a) Sinais de informacdo — indicam a existéncia de locais ou servigcos de interesse e
dao outras indicagdes Uteis.

b) Sinais de pré-sinalizagdo — indicam os destinos de saida de uma intersecg¢ao, com-
pletados ou ndo com indicacdes sobre o itinerario. Podem indicar ainda o itinerario
gue € necessario seguir para determinado efeito, a proximidade de uma via sem
saida ou de um local frequentado por criangas ou a aproximacdo de uma passagem
de nivel.

c) Sinais de direccao — indicam os destinos de saida que podem estar associados a
identificacdo da estrada que os serve, nomeadamente no caso de auto-estradas.

d) Sinais de confirmacédo — indicam a identificacdo da estrada em que estdo colocados
bem como os destinos e respectivas distancias servidos directa ou indirectamente
pelo itinerério.

e) Sinais de identificacdo de localidades — identificam e delimitam o inicio e fim das
localidades, designadamente para, a partir do local em que estdo colocados, come-
garem a vigorar as regras especialmente previstas para o transito dentro e fora das
mesmas: regimes de circulagdo dentro e fora das localidades.

f) Sinais complementares — utilizam-se para completar indicacbes dadas por outros
sinais.

g) Painéis adicionais utilizam-se para completar as indicac6es dadas pelos sinais ver-
ticais, para restringir a sua aplicagdo a determinadas categorias de utentes da via
publica, para limitar a sua validade a determinados periodos de tempo ou para indi-
car a extensao da via em que vigoram as prescri¢oes.

Sinalizacdo de mensagem variavel — Informa os utentes da existéncia de condi¢cbes perigo-
sas para o transito, transmitindo também obrigagcfes, proibicdes ou indicacdes Uteis. Essa
informacédo é transmitida aos utentes através de equipamentos de sinalizacdo que contém
sinais de transito, texto ou simbolos, que podem variar em funcdo das necessidades e das
condi¢cdes existentes em determinado instante.

Sinalizacédo turistico cultural — Destina-se a fornecer aos utentes indicagfes sobre locais,
imoveis ou conjuntos de imoveis e outros motivos que possuam especial relevancia de ambito
cultural, histérico patrimonial ou paisagistico.

Nesta DT considera-se todo o Sistema de Sinalizag&o Vertical com excepg¢ao da sinalizagéo
de mensagem variavel, que € objecto de documento especifico elaborado pela ANSR.

2. Caracteristicas e critérios dimensionais

2.1. Norma de Sinalizacdo Vertical

A Norma de Sinalizacdo Vertical da JAE (NSV), disponivel no site da EP — norma que foi ela-
borada como suporte da Proposta de Revisdao do Regulamento do Cédigo da Estrada [2] regu-
lamento este que daria lugar, em 1998, ao RST — cobre toda a sinalizag&o vertical permanente
e foi editada em suporte informatico em 1999, permitindo a sua utiliza¢éo directa pelos projec-
tistas e fabricantes de sinais, garantindo assim, sob o ponto de vista técnico, um grafismo



(caracteres e simbologia) uniforme em todo o Pais. Obteve-se uma consequente melhoria da
qualidade da sinalizacao rodovidria, gracas a desenhos coerentes entre si e, como tal, mais
facilmente interpretados pelos condutores, contribuindo, nesta perspectiva, para a melhoria da
segurancga rodoviaria.

O RST deu, por sua vez, suporte legal a esta norma conforme preconizado em [3], nos seguin-
tes termos: “No fabrico dos sinais de transito deve ser respeitado o grafismo dos caracteres,
simbolos e pictogramas, bem como os pormenores de dimensionamento constantes das nor-
mas relativas ao desenho dos sinais aprovadas pela Direc¢cdo Geral de Viacao, sob proposta
da Junta Autéonoma de Estradas”; “estas normas podem estar contidas em suporte informatico”
(n.® 2 e 3 do artigo 5.° do RST).

A NSV cobre todo o sistema de sinalizacdo vertical, com excep¢ao da sinalizacdo de mensa-
gem variavel, incluindo os caracteres alfanuméricos e toda a simbologia de informacao.

Os sinais “de codigo™, aos quais em termos gréficos corresponde um desenho especifico,
podem tomar quatro dimensdes nominais: reduzida (60 cm), normal (70 cm ou 90 cm) e gran-
de (115 cm) — Figura 2. 1. O grafismo dos restantes sinais resulta directamente do grafismo
daqueles ou obedece a regras de desenho definidas genericamente na legislacédo (RST) e em
pormenor nas DT sobre Sinalizag&o Vertical, utilizando, entre outros, os caracteres e simbolos
incluidos na NSV.
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D'M:EN)SOES REDUZIDO NORMAL GRANDE
cm
L 60.0 700  90.0 115.0
Oe 1.0 20 20 5.0

Figura 2. 1 - Exemplo de formatos de sinais “de cédigo”

Para a NSV foram desenhados todos os sinais verticais, tomando a dimensdo normal de
70 cm para os “de cddigo”, e toda a simbologia de informacdo com a dimensao unitaria, cor-
respondente a um quadrado com 10 cm de lado.

Os desenhos desenvolvidos, de que se da um exemplo na Figura 2. 2, permitem a sua utiliza-
¢ao para o corte rigoroso das telas utilizadas no fabrico dos sinais (utilizando os ficheiros DWG

! S&0 assim correntemente designados em Portugal, por alusdo ao Cdodigo da Estrada (CE). Ver defini-
¢do no paragrafo 2.3 desta DT.



e DXF editados em 1999) garantindo a uniformidade ja patente nos sinais existentes nas
estradas e ruas do nosso Pais.

Figura 2. 2 - Exemplo de desenho exacto de um sinal “de c6digo”

Esteve prevista a edicdo da Norma de Sinalizagdo-Vertical em suporte papel e em suporte
informatico (CD-ROM - Figura 2. 3).

UAE NORMAS JAE NORMAS JAE NORMAS JAE Ni
INORMAS JAE NORMAS JAE NORMAS JAE NORN
UAE NORMAS JAE NORMAS JAE NORMAS JAE Ni
INORMAS JAE NORMAS JAE NORMAS JAE NORN

UAE NORMAS JAE N EN
NORMAS JAE NORMA  Norma de  PRM
UAE NORMAS JAENC oo o - N
NORVAS JAE NORMA  Sinallizagdo bry
UAE NORMAS JAE NCJ i EN
NoRvas iae Norvy vertical &
UAE NORMAS JAE NG EN
INORMAS JAE NCRMA DRIV
UAE NORMAS JAE NCJ EN
INORMAS JAE NORMA DRIV
UAE NORMAS JAE NCJ ? EN
NORMAS JAE NORMA DRIV
UAE NORIVIAS JAE NC| #uwa aurdwoms oe esmmaoas £ )
NORMAS JAE NORMArorwr e veorrnrro-sre-reORN

Figura 2. 3 - NSV, CD-Rom

A norma em papel conteria, para além de todos os sinais e simbolos do RST desenhados a
cores e a escala 1:5 em folhas A4, folhas de dimensionamento para cada tipo de sinal conside-
rando os sinais das varias dimensf6es nominais previstas (Figura 2. 4).

Os quadros de dimensionamento permitem obter, no caso geral, o dimensionamento do sinal
com excepc¢ao do seu grafismo interior. Este é obtido a partir da norma em suporte informético
por uma relacdo de escala entre o sinal de dimens&o normal de 70 cm e o sinal que se preten-
de desenhar, dada a relacdo de homotetia existente entre os contornos das orlas interiores dos
sinais das diversas dimensodes, para os varios formatos.

A Norma de Sinalizagéo Vertical (NSV) em suporte informatico, cuja preparagéo se iniciou em
1995 [3], contém:

— o0s desenhos exactos (Figura 2. 2) em ficheiros DWG e DXF de todos os sinais e sim-
bologia de informacdo previstos no RST, permitindo a sua utilizacdo em projecto,
nomeadamente na concepc¢ao de painéis de sinalizacédo, e em corte das telas para o



fabrico de sinais, além de um texto elucidativo sobre a sua aplicacdo que inclui as
folhas de dimensionamento da norma em papel (Figura 2. 4);

— 0s mesmos desenhos mas realizados de modo simplificado, permitindo a sua utilizacado
em projecto de sinalizacdo as escalas normalmente utilizadas (Figura 2. 5);

— fontes para AutoCad 14 e AutoCad 2000 elaboradas com base nos desenhos em
ficheiro DWG dos abecedéarios e numerdérios tipos utilizados (Figura 2. 6).

JUNTA AUTONOMA
DE ESTRADAS
/.

Norma de Sinalizagdo Vertical - Indicagdes de utilizagdo

/i SR 6L Y &L HY

Os ficheiros de sinais e simbolos disponibili pela esséo do ficheiro
executavel NormaDWG, encontram-se hierarquizados em sub-directorias da
directoria principal respectiva (NormaDWG) de acordo com a classificagdo da
sinalizagdo definida no RST, sendo a sua designagdo a consagrada naquele
regulamento.

A arvore de directorias ndo é tdo completa como a da pagina da Internet, pois foram
eliminados todos os sinais que podem ser obtidos por composi¢do, nomeadamente
a partir de outros sinais, dos caracteres alfanuméricos e dos simbolos, de acordo
com as regras definidas no RST, na Norma de Sinalizagéo Vertical de Orientacéo e
na Norma de Sinalizagao Turistica.

Os sinais constituidos por uma placa - de forma triangular, circular, rectangular,

ou T designados “de codigo” - aos quais em termos
gréficos corresponde um desenho especifico, podem ter quatro dimensdes, de
acordo com o RST.

* Reduzido (600 mm);
« Normal (700 mm ou 900 mm);
« Grande (1150 mm).

Os ficheiros que se apresentam correspondem, tal como os da péagina da Net, &
dimens&@o normal de 700 mm.

O dimensionamento dos varios tipos de sinais referidos sao apresentados nas folhas
seguintes da Norma de Sinalizagéo Vertical, a editar. As folhas de dimensionamento
permitem obter a definicdo dimensional de qualquer sinal a excepgdo do seu
grafismo interior. Este pode ser obtido a partir do ficheiro da Norma aplicando uma
relagdo de escala entre o sinal de dimensdo normal de 700 mm e o sinal que se
pretende, dada a relagdo de homotetia existente entre os contornos das orlas
interiores dos sinais das varias dimensdes e para os diferentes formatos.

AMBITO DE APLICAGAO: C20a a C206 @ C22

DIMENSOES REDUZIDO NORMAL GRANDE
De assinalar que nalguns casos néo existe correspondéncia entre as dimensdes da (mm)
Norma e as publicadas no Diario da Republica (D. R. n.° 22-A/98, de 1-10-1998),
Py " . : - L X 1150.0
nomeadamente na pagina 5006-(38), devido a erro de impressdo do Diario da 6000 7000 900.0
Republica, atempadamente comunicado a Direccdo Geral de Viagao. Oe 100 200 20.0 50.0
" . N P ‘ . & e 0. 116.7 0 1917
A simbologia de informagéo é apresentada para a dimenséo unitaria (quadrado de © w000 190
100 mm de lado). D 111 130 167 213
Almada, Junho de 1999
e Y W .
P B e st 206y 6 emvenddironie

Figura 2. 4 - Exemplo da NSV em papel

Figura 2. 5 - Exemplo de desenhos
simplificados

. AKE - FONTS

AE . EONTES 9 1A
JI\JZ = FONTED 2.04 inows o550 1740
para AutoCAD 14 & AutoCAD 2000

Abeceddios & Humesinos Tipa da
= D AL
e
[ s | Instala N30 st
e

Figura 2. 6 - Mascara de instalagéo das
fontes JAE

Na Figura 2. 7 apresentam-se as dimensdes dos varios sinais “de codigo”, retiradas
dos quadros de dimensionamento da NSV em papel.
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Oe Sinais Ala a A31 e B7 a B9d

Reduzido Normal Grande

L 600,0 700,0 900,0 1150,0
o Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
Oi 50,0 58,3 75,0 95,8
Ri 42,9 50,0 64,3 82,1

-

Sinal B1
Ce Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
Oi Oi 50,0 58,3 75,0 95,8
Ri 42,9 50,0 64,3 82,1
Ri

Oe - T
Sinal B2
A L Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
A 200,0 233,3 300,0 383,3

T

Sinais B3 e B4
Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
Oi 100,0 116,7 150,0 191,7
B 380,0 4427 570,0 726,7
To 1114 130,0 167,1 213,6
Ri 42,9 50,0 64,3 82,1

Figura 2. 7 - Caracteristicas dimensionais dos sinais “de cddigo” (dimensdes em mm)
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Sinais B5, C2 a C3r, C5 a C10, C13 a Cl4c, C18

e C19
Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
Qi 60,0 70,0 90,0 115,0

Sinais B6, Hla a H8b, H33, H36, H37 e H40

Dim. | Reduzido Normal Grande

L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
To 100,0 116,7 150,0 191,7
Ri 42,9 50,0 64,3 82,1

Sinal C1

Dim. | Reduzido Normal Grande

L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
A 100,0 116,7 150,0 191,7
B 500,0 583,3 750,0 958,3

Sinais C4a a C4d, C4f, Cllaa C12,Cl5e C17

Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0

Oi 60,0 70,0 90,0 115,0
To 50,0 58,3 75,0 95,8

Figura 2. 7 (cont.) - Caracteristicas dimensionais dos sinais “de cddigo” (dimensdes em mm)




/(To
o Sinais C4e e C16
Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
o Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
. Oi 60,0 70,0 90,0 115,0
\\( To 50,0 58,3 75,0 95,8
| : |
Sinais C20a a C20e e C22
Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
To 100,0 116,7 150,0 191,7
D 11,1 13,0 16,7 21,3
Sinal C21
Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
Oi 60,0 70,0 90,0 115,0
Tol 50,0 58,3 75,0 95,8
To2 100,0 116,7 150,0 191,7
D 11,1 13,0 16,7 21,3
Oe
Sinais D1laa D7e e D8 a D10
Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0

Figura 2. 7 (cont.) - Caracteristicas dimensionais dos sinais “de cédigo” (dimensées em mm)




fm

Oe
Sinal D7f
Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
Tv 20,0 20,0 20,0 50,0

Sinais D11aa D13e e D14 a D16

Dim. | Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0

To 100,0 116,7 150,0 191,7

oe /<T°),
Sinal D13f

Dim. | Reduzido Normal Grande

L 600,0 700,0 900,0 1150,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0

Tv 20,0 20,0 20,0 50,0

To 100,0 116,7 150,0 191,7

L

Sinais G1 a G5b
T ZOMNE
F——= L Dim. Reduzido Normal
oe 4 I// \\: L 660,0 1150,0
I'I n: A 820,0 1400,0
S A
\ b S 400,0 700,0
i_\\ //_E Oe 10,0 20,0
T | 70,0 100,0
D ] Ri 50,0 50,0

Figura 2. 7 (cont.) - Caracteristicas dimensionais dos sinais “de cédigo” (dimensdes em mm)
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Sinais G6 a G9

Dim. | Reduzido Normal
L 660,0 1150,0
A 820,0 1400,0
S 400,0 700,0

Oe 10,0 20,0
| 70,0 100,0
To 66,7 116,7
Ri 50,0 50,0
D 9,6 16,7

Sinais H9 a H14c, H16a a H22, H27, H34, H35

e H41
Dim. Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
A 900,0 1050,0 1350,0 1725,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
S 450,0 525,0 675,0 862,5
To 100,0 116,7 150,0 191,7
Ri 42,9 50,0 64,3 82,1
Sinal H15
Dim Reduzido Normal Grande
L 600,0 700,0 900,0 1150,0
A 900,0 1050,0 1350,0 1725,0
Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
S 450,0 525,0 675,0 862,5
| 169,7 198,0 254,6 3253
J 79,8 93,1 119,7 153,0
Ri 42,9 50,0 64,3 82,1

Figura 2. 7 (cont.) - Caracteristicas dimensionais dos sinais “de cddigo” (dimensdes em mm)
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e
Nt
Tttt K Sinal H23
| |
: : Dim. Reduzido Normal Grande
s ! ! L 600,0 700,0 900,0 1150,0
I I A 900,0 1050,0 | 1350,0 | 1725,0
| |
| | Oe 10,0 20,0 20,0 50,0
'I P S 450,0 525,0 675,0 862,5
Lo 4oe [ 81,1 95,0 121,7 155,4
JI r J 120,0 140,0 180,0 230,0
L——-A ) Ri 42,9 50,0 64,3 82,1
| L |
T T
A To
RI%
N
//
7/ o g
// / Sinais H24 a H26, H38 e H39
7 /
S/ Dim. Normal Grande
Oe-t ; /
s L 1000,0 1300,0
S/ / A A 1500,0 1950,0
/ // Oe 50,0 50,0
Y To 166,7 216,7
/
;o Ri 75,0 75,0
/
L// ) L

Figura 2. 7 (cont.) - Caracteristicas dimensionais dos sinais “de cédigo” (dimensdes em mm)

A NSV foi colocada na Intranet da JAE a 28 de Junho de 1999, em moldes totalmente compa-
tiveis com a sua divulgagao pela Internet. A 30 de Junho a JAE foi extinta e substituida por trés
institutos publicos — o Instituto das Estradas de Portugal (IEP), o Instituto para a Construcao
Rodoviaria e o Instituto para a Conservacao e Exploracao da Rede Rodoviaria, posteriormente
reunidos no IEP.-(em 2002) a que sucedeu a Estradas de Portugal (EP) E.P.E. e, mais tarde, a
Estradas de Portugal S:. A.

Em Julho de 2003 a NSV foi colocada na Internet pelo IEP, mantendo-se na pagina do orga-
nismo que lhe sucedeu (EP), tendo sido entretanto realizada uma adaptacdo para permitir a
instalagéo das fontes JAE (Figura 2. 6) em Windows XP e AutoCAD 2004 e 2006 — ver Figura
2.8 e http://www.estradasdeportugal.pt/.
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0O Regulamento de Sinalizagdo do Transito (RST - Decreto Regulamentar n.® 22-A/598, de 1 de Outubra)
resulta, em boa parte, de uma Proposta de Revisio do Regulamento do Codigo da Estrada (Portaria
46-4/94, de 17 de Janeiro) e tem subjacente um documento de normalizagdo grafica e dimensional de
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Download: rodo a facilitar a consulta e utilizacdo.

Os sinais werticais e simbolos podem ser dtilizados directamente corno irmagens (ficheiros GIF),
premindo o botdo direito do rato sobre a imagem pretendida. Pode ainda obter-se o ficheiro DWG
respectivo (na dimensdo normal de 0,70 m, no caso dos sinais, ou na dimensdo unitaria, no caso dos
simbolos) premindo o botdo esquerdo do rato sobre o ndmero do sinal, ou do sirmbolo, guando
sublinhado.
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n® 13/2003 de 21 de Junho) resulta, em boa parte, de uma Proposta de Revisdo do

Regulamento do Cédigo da Estrada (Portaria 46-A/94, de 17 de Janeiro) e tem subjacente um

documento de normalizacao grafica = dimensional de toda a sinalizacdo vertical, trabalhos B Inicio

elaborados pela Junta Auténoma de Estradas. Este dltimo documente constitui a Norma de B

Sinalizagdo Vertical, cujos ficheiros se colocam a disposicdo dos utilizadores, tendo sido Sinais de Perige
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Os principios subjacentes ao trabalho que se apresenta foram a definicde de uma nerma a Bl Regulamentacao
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rodovidria. Esta Norma inclui todos os caracteres alfanuméricos, simbolos e sinais incluidos no e

RST, bem como um cenjunte de feontes para AuteCad 14 e 2000, N
> Regulamenta;au -

Prescrigdo Espedifica
Dispanibilizam-se, assim, nesta pagina, todos os elementos da Norma de Sinalizagdo Vertical, Selaccho de Vias
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Afectacdo de Vias

Os sinais verticais e simbolos podem ser utilizados directamente como imagens (ficheiros GIF), 3 Regulamentacso -

premindo o botdo direito do rato sobre a imagem pretendida. Pode ainda obter-se o ficheiro Erescricdo Especifica
DWG respective (na dimensdo normal de 0,70 m, no caso dos sinais, ou na dimens3o unitaria, Zona
no caso dos simbolos) preminde o botdo esquerde do rato sobre o nimero do sinal, ou do B Indicacio
simbolo, quando sublinhado. Informagde
B Indicaggo
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Figura 2.8 - Paginas da NSV (JAE e EP)

2.2. Caracteres
Os caracteres utilizados na sinalizacdo vertical, representados no Quadro 2. 1, sdo os dos
abecedarios seguintes:

a) Tipo la - negativo, a utilizar sobre fundo de cor azul, verde, laranja, castanha, cin-
zenta ou vermelha;

b) Tipo 2a - positivo, a utilizar sobre fundo de cor branca ou amarela,
e dos numerarios seguintes:

a) Tipo 1 - negativo, a utilizar com o abecedéario Tipo 1a;

b) Tipo 2 - positivo, a utilizar com o abecedario Tipo 2a;
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c) Tipo 3 - negativo e positivo, a utilizar com critérios idénticos aos dos abecedarios
negativo e positivo, respectivamente.

Quadro 2. 1 - Abecedarios e numerarios utilizados na sinalizacao vertical

ABECEDARIOS NUMERARIOS

Tipo la Tipo 1 Tipo 3 negativo

AB|CIDIERE1|2]3]41>am0112[314
ajbicidjeff

A utilizar sobre fundo de cor azul, verde, laranja, castanha, cinzenta ou vermelha.

Tipo 2a Tipo 2 Tipo 3 positivo
ABCDE (12345 012345
[ L L L L | L JL gL L P LoaL JL JUoJL JL 4
[ B o H o rf

e e B |

A utilizar sobre fundo de cor branca ou amarela

Como se pode verificar na Figura 2.9, na janela do programa das fontes para AutoCad, inclui-
do na NSV, as fontes abrangem os abecedarios e numerérios (Tipo 1 e Tipo 2), estando o
numerario Tipo 3 assinalado como fonte Tipo 3 (positiva e negativa).

=== LEITURA DE DADOS ===
Testo | |
Tipo de Fonte 14 NEGATIA =]

28 POSITIVA

: IMEGATIVA
Freenchimento 3 POSITIVA

Altura [cm) 10 Ponto de Ingercao »
ok | CANCELSR |

()

FOMTES TIRG
a PARASINALIZAGAO | Bf
o WLChTERFEEIM =

Figura 2.9 - Fontes tipo para sinalizacao (JAE)
A fonte Tipo 3 é utilizada na numeracdo dos nds, na identificacdo das estradas, nos marcos

hectométricos e nos sinais de aproximagdo de saida. As fontes Tipo la e 2a s&o usadas nos
restantes casos (ver Figura 2. 10 e Figura 2. 15).
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N 328

Sever s Vouga Setubal 8

| Faro 257 JC:

Figura 2. 10 - Exemplos de utilizacdo do numerario Tipo 3

Nas inscricdes deve ser utilizado o abecedario minldsculo com as seguintes excepc¢oes:

a) A primeira letra das palavras que compdem o nome de localidades e nomes préprios
deve ser maiuscula.

b) Nas palavras que representem perigo eminente, nomeadamente, “perigo”, “atencao”,
“‘neve”, “nevoeiro”, “gelo”, “acidente”, bem como na indicagdo dos quatro pontos car-
deais principais e ainda dos destinos regionais (ver DT a sobre Sinalizacdo de Orienta-
¢éo), todas as letras devem ser mailsculas [1].

2.3. Critérios de escolha das caracteristicas dimensionais

Cada espécie de sinais pode ter mais de um tipo de dimensdes, de acordo com os quadros | a
XVI do RST, néo devendo ser considerada a orla exterior para efeitos da dimenséo indicada
para o sinal® [1].

O principio da homogeneidade da sinalizacdo exige que em condi¢des idénticas o condutor
encontre sinais com a mesma valéncia e dimenséo, colocados segundo as mesmas regras.

O regime de circulagdo de uma via®, a que esta associada uma velocidade méaxima permitida
para os veiculos ligeiros de passageiros (ver Quadro 2. 2 ) determina as caracteristicas geomé-
tricas da sinalizacao vertical — ver a DT Principios da sinalizagcéo do transito e regimes de circu-
lacéo.

O regime de circulagao, numa determinada seccao de via publica, é definido pelo sinal vertical
mais proximo a montante dessa seccao, de acordo com o Quadro 2. 2 [4]:

O Decreto Regulamentar n.° 41/2002, de 20 de Agosto, que pretende corrigir as incorreccdes de publi-
cagao e erros detectados no RST, continua a manter alguns erros entre os quais se conta a nao republi-
cacao da primeira folha do Quadro XVI, que contrariamente ao definido, considera a orla exterior na
dimenséo indicada para os sinais ali representados.

3 Conjunto de regras de circulacdo, fixadas no CE, que devem ser respeitadas pelos utentes dessa via,
e gue resulta exclusivamente da sinalizacdo vertical aplicada.
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Quadro 2. 2 - Regimes de circulacéo e sinais que os definem

Regime Designacao do sinal ou sinais que definem o regi- Sinais
me de circulacédo
Dentro das localidades N1 - Inicio de localidade
Via reservada a automoéveis e H25 - Via reservada a automoéveis e motociclos ‘E
motociclos —
Auto-estrada H24 - Auto-estrada “
Fora das localidades N2 - Fim de localidade

N

H39 - Fim de via reservada a automdveis e motociclos

B

AC

H38 - Fim de auto-estrada

[
—

Os sinais “de codigo”, sinais constituidos por uma sé placa que abrangem os sinais de peri-
go, de regulamentacdo, com excepc¢ao dos sinais de seleccdo e de afectacdo de vias, e ainda
os sinais de informacdo de pequenas dimensfes, podem tomar quatro dimensdes nominais,
gue sao as seguintes (ver Figura 2. 7):

— Grande (115 cm no caso geral, 130 cm para os sinais H24 a H26, H38 e H39);

— Normal de 90 cm (100 cm para os sinais H24 a H26, H38 e H39 e 115 cm para os
sinais de zona);

— Normal de 70 cm;

— Reduzida (60 cm no caso geral, 66 cm para os sinais de zona).

A dimensao nominal corresponde, com excepcao dos sinais B3 e B4, em forma de losango, a
largura ocupada pelo sinal, sem considerar a orla exterior.

O dimensionamento _dos sinais constituidos por painéis resulta do comprimento das inscri-
¢Oes, directamente dependente da dimensdo dos caracteres utilizados, que é, por sua vez,
funcdo da velocidade maxima permitida, ou seja, do regime de circulacdo prevalecente, do
namero de inscricbes e da colocacéao vertical dos sinais, de acordo com o Quadro 2. 3, adap-
tado de [1].

O dimensionamento dos sinais constituidos por painéis depende ainda da dimenséao das orlas
e da composicao do sinal que, por sua vez, depende dos grafismos (setas, simbolos e sinais
“de cddigo” eventualmente incluidos no painel), dos afastamentos entre inscricdes e destas as
orlas e grafismos e, ainda, entre bordos nos sinais compostos por mais de um painel, de acor-
do com as regras definidas no RST (quadro XVI) e na NSVO da JAE [5], as quais sdo apresen-
tadas no Anexo a esta DT. Nas figuras do Anexo actualizou-se e completou-se a informagao
dada pela NSVO e pelo RST, nomeadamente no que respeita aos sinais “de cédigo” incluidos
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em painéis, aos sinais de selecc¢édo lateral, aos sinais de nimero e sentido das vias de transito
e aos sinais de pré-aviso grafico de rotundas.

Quadro 2. 3 - Alturas de letra em funcédo da velocidade, da colocacédo vertical do sinal
e do nimero de inscricdes

Altura da letra maitdscula H (cm)

Até quatro inscri¢gdes por painel, Cinco ou mais inscrigdes por pai-
Velocidades ou conjunto de painéis quando nel, ou conjunto de painéis quan-
colocados por cima da via* do colocados por cima da via®
Pértico Painel lateral Pértico Painel lateral
110 km/h - 130 km/h 43 40 50 43
(Auto-estradas)
90 km/h - 110 km/h 35 30 43 35
(Vias Reservadas)
60 km/h - 90 km/h 28,5 25 30 28,5
(Restantes estradas”)
40 km/h - 60 km/h 20 14 28,5 20
(Restantes estradas® e arruamentos urbanos)

H - altura da letra mailscula.
H=1,4 xh, em que h é a altura da letra minGscula correspondente.

Legenda:

Para setas direccionais (J1 e J2) em intersec¢fes de nivel e, ainda, para pré-avisos redu-
zidos (I3a e 13b) utiliza-se unicamente H=20cm e H = 14 cm, para velocidade maior ou
igual a 60 km/h e velocidade menor que 60 km/h, respectivamente, face ao nUmero maximo
de mensagens por sinal (duas, em ambos 0s casos).

A dimensado da altura da letra nas setas direccionais deve respeitar: nos cruzamento e
entroncamentos, o0 escaldo de velocidade da estrada em que se encontram; nas rotundas, a
velocidade do ramo de escaldo de velocidade mais elevado. E assim incorrecta a pratica de
nivelar por baixo o dimensionamento dos sinais de direc¢do (setas) nas rotundas, adoptando
sistematicamente a altura de letra de 14 cm.

De referir, que os sinais constituidos por painéis sdo muitas vezes sobredimensionados na
sua largura, devido a um erro de interpretacdo da NSVO. Tem erradamente prevalecido, na
determinagéo do afastamento das inscricdes entre si e as orlas, a consideragdo de que o com-
primento de cada inscricdo € igual ao comprimento do somatorio das caixas de cada letra que
a constitui (Quadro 2.1 e Quadros XVII e XVIIl do RST) e ndo o seu comprimento real, tomado
entre as verticais dos extremos das letras inicial e final da mesma.

* Estdo neste caso o conjunto I2e+12f, no caso dos pré-avisos graficos, e o conjunto E1+E1 ou E1+ E2,
no caso dos sinais de seleccéo de vias. De salientar que estes sinais sdo constituidos por um sé painel,
quando colocados lateralmente.

> Nas “restantes estradas”, incluem-se estradas interurbanas e urbanas. Neste escaldo de velocidades
incluem-se ainda os ramos dos nés de auto-estradas e de vias reservadas a automéveis e motociclos.

® Nas “restantes estradas”, incluem-se estradas interurbanas e urbanas. Neste escaldo de velocidades
incluem-se aquelas que, por razées geométricas, nomeadamente devido ao seu tracado em planta, ndo
permitem velocidades superiores as indicadas.
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A NSVO refere o método de composi¢cdo de cada mensagem pela unido das caixas relativas a
cada uma das letras da palavra concluindo, de uma forma simples que “0 comprimento da
palavra é definido pelo somatério das larguras das caixas ja referidas” [5]. Este processo invo-
cado na NSVO, justificava-se a altura, pois era assim o modus operandi para a determinagéo
do comprimento da inscricdo, embora rapidamente a JAE tenha disponibilizado o programa TA
[6], Figura 2. 11, mais tarde substituido pelo programa de fontes para AutoCad, ja referido.

_i3]

CALCULO DE INSCRICGCHES
@ Carlos de Almeida Rogue

L Transport Heavu Alphabet salda em continuo

2 Transport Heavy Alphabet saida folha a folha
3 Transport Medium Alphabet saida em continuo
4 Transport He(llum Hlphahet ..alda folha a folha

. — Designacides de E_‘tlada_‘
alizagio de Informagio Urbana (continuo)
alizacHio de Informacio Urbhana (folha a folhad
M

Figura 2. 11 - Programa TA para o célculo de inscrigGes

Apesar da abordagem algo simplista do texto da NSVO, o Unico exemplo que apresenta de
uma inscricdo define claramente o comprimento a tomar, com a marcacao de duas linhas ver-
ticais nos extremos da mesma, definindo ainda as distancias a tomar entre palavras da mesma
mensagem na escrita de abreviaturas (que sdo também entre limites de letras e ndo entre cai-
xas) — Figura 2. 12.

-

T [ ] 1
@.SH Exemplo da NSVO,
H realizado com uma
_l_ fonte que ndo é a

da JAE.

0.25H 0.8H

- Letra C mailscula da fonte 2a positiva da JAE, com a indicagdo do ponto de inser¢édo da
inscricdo, a vermelho, tomado pelo programa incluido na NSV (que obviamente se baseia
no sistema de jungdo das caixas das letras, que foram a sua base de partida) e o ponto
gue define o extremo da inscri¢cdo do lado esquerdo, a azul, em correspondéncia com a

L | inscricdo acima.

Figura 2. 12 - Comprimento de uma inscrigdo

Esta norma é bastante anterior a NSV da JAE e a existéncia do programa das fontes para
AutoCAD, que permite obter directamente cada inscricdo para uso directo no desenho dos
painéis de acordo com aquelas regras.

A altura de cada painel est4 ainda condicionada pela altura das réguas — perfis de aluminio
ou de plastico, habitualmente de 17,5 cm de altura — de que normalmente sdo formados,

devendo ser ajustada por razbes construtivas ébvias, a um mdultiplo daquele valor.

A composicdo de um painel resulta da aplicacdo de critérios de legibilidade e de estética
associados, sempre que possivel, a aspectos econémicos, uma vez que importa garantir as
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condicbes de leitura do sinal e das mensagens escritas e simbdlicas do mesmo, para a menor
area possivel de painel [5].

A composicéo do sinal, mesmo que sejam respeitadas todas as regras de afastamentos, deve
sempre ser analisada no seu todo, de modo a que o produto final ndo suscite davidas de inter-
pretacdo ao condutor, especialmente no que respeita a associacdo que se pretende conseguir
entre os destinos e as direc¢des a tomar para lhes aceder [5]. Este aspecto € especialmente
importante na composi¢ao dos pré-avisos graficos de rotundas (ver o Capitulo 10 da DT Crité-
rios de utilizacdo da Sinalizacdo Vertical).

Também nos sinais de seleccéo de vias deve compor-se o sinal de modo a que os destinos
fiqguem perfeitamente aglutinados por via de transito ou, se for o caso, pelas varias vias a que
respeitam. Dai o recurso a uma barra horizontal que associa todas as inscricoes acima dela, a
duas ou mais setas verticais que apontam o eixo das vias de transito, nos sinais colocados por
cima da via [5] (ver o Capitulo 3 da DT Critérios de colocacdo da Sinalizacao Vertical).

A necessidade de recorrer a uma barra horizontal, que associa todas as inscricdes acima dela,
s6 surge, como se viu, quando existem duas ou vias de transito associadas aos destinos indi-
cados. Esta associagdo é imediata num sinal que assinala uma Unica via de transito, pelo que
a barra ndo tem, neste caso, qualquer tipo de funcdo, ndo devendo ser utilizada, contrariamen-
te a alguma pratica corrente.

Nos sinais de pré-sinalizacdo e de seleccao de vias, a indicagdo de um destino, a que se
acede por uma estrada da rede nacional .ou da rede municipal, deve estar sempre associada a
indicacdo do numero da estrada que o serve. Este niumero antecede sempre o destino,
devendo ainda ser inscrito entre parénteses, quando o acesso ao mesmo nao for directo. A
numeracao de uma estrada constitui um bloco que é caracterizado pela cor (vide o Capitulo 3,
Critérios crométicos), bloco este que nunca inclui os parénteses referidos — ver Figura 2. 13.

O destino e distancia correspondente também devem estar entre parénteses nos sinais de
confirmacéo, quando o acesso ao mesmo nao for directo (estradas da rede nacional).

N378 .
Sesimbra -E Lisboa

IN10| N Porto
A1 portagem

Azeitao
1000 m
Figura 2. 13 - Exemplo de bloco de Figura 2. 14 - Exemplo de incorrecta
numeracao de estrada entre parénteses associacao estrada destino

Entre 0 numero da estrada e o(s) destino(s) associado(s), ndo pode existir um outro destino
associado a uma outra estrada, como acontece no exemplo da Figura 2. 14, pois a legibilidade
das mensagens torna-se muito deficiente. Na realidade o “IC 10” esta associado ao destino
“‘Santarém’”, e ndo a “Lisboa” e “Porto”, contrariamente a leitura do sinal.
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No caso das auto-estradas a pratica tem sido, quando se trata de destinos sobre o itineréario
(ver a DT sobre Sinalizacdo de Orientacdo), ndo indicar sendo a designacdo da auto-estrada
(A #) omitindo as das eventuais estradas de acesso aos varios destinos, pratica que se tem
mostrado adequada a uma melhor leitura dos destinos (normalmente em ndmero de trés).

O posicionamento relativo do numero da estrada e dos destinos deve respeitar, sempre
gue possivel e de cima para baixo, a indicagdo do numero da estrada e o destino que lhe esta
associado. Razdes de economia e estética poderdo levar a admitir o posicionamento lateral do
namero da estrada em relagdo ao destino, nomeadamente em blocos homogéneos (ver Figura
2.15).

Os simbolos (ver Quadro XXI do RST e anexo da Norma de Sinalizagao Turistica da JAE [7])
surgem normalmente associados a mensagens escritas. Podem, contudo, respeitar a varias
mensagens escritas, as quais devem surgir inscritas por linhas, normalmente ndo mais de
duas. Neste caso, o simbolo, quando colocado lateralmente, deve ficar associado as varias
linhas a que respeita (ver Figura 2. 15). Quando colocado sobre as mensagens deve, se pos-
sivel, centrar-se em relagdo as mesmas. Fora das localidades os simbolos ndo devem ser
associados aos destinos sobre o itinerario, ndo devendo ser usados em nimero superior a trés
por sinal. Os simbolos devem preceder a mensagem escrita, 0 que significa que o seu posicio-
namento lateral deve ser a esquerda da mensagem, exceptuando-se os sinais de direccéo.
Nas setas de direc¢éo, J1 e J2, o simbolo deve situar-se sempre no lado oposto ao da ponta
da seta e nos sinais de indicagdo de ambito urbano, J3, junto a seta. Nos sinais de confirma-
¢do nao podem ser utilizados simbolos associados a designacéo da estrada ou aos destinos
servidos.

Na Figura 2. 15 s&o apresentados alguns exemplos de composi¢éo e dimensionamento destes
sinais.

O critério de escolha da dimensao dos sinais “de codigo” baseia-se no regime de circulagédo
da via, no tipo de via (estrada ou arruamento, com uma ou duas faixas de rodagem) e na lar-
gura da faixa de rodagem, no caso de estradas de faixa Unica. Este critério justifica-se por uma
melhor adaptacéo ao regime de circulacdo e a correspondente velocidade maxima permitida e,
ainda, pela necessidade de melhorar a visibilidade da sinalizacdo, nomeadamente nas estra-
das com dupla faixa.de rodagem e nos ramos dos nés, sendo o seguinte:

a) Sinais de dimenséao grande (115 cm, no caso geral, e 130 cm para os sinais H24 a H26,
H38 e H39):

- auto-estradas e vias reservadas a automoéveis e motociclos.
b) Sinais de dimensé&o normal de 90 cm (100 cm para os sinais H24 a H26, H38 e H39):

-~ estradas com dupla faixa de rodagem que n&o se incluam na alinea anterior;

- estradas de faixa de rodagem uUnica de largura superior a 6,0 m;

- ramos de noés e vias de abrandamento e de aceleracao respectivas, das vias da ali-
nea a).
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¢) Sinais de dimenséo normal de 70 cm:

- estradas de faixa de rodagem Unica de largura igual ou inferior 6,0 m;

- todos os arruamentos urbanos;

- ramos de nos e vias de abrandamento e de aceleracdo respectivas, das vias da ali-
nea b).

d) Sinais de dimenséao reduzida (60 cm):

- sO podem ser utilizados quando as condi¢cdes de localizagdo nao permitam o
emprego do sinal de dimenséo normal, o que deve ser devidamente justificado [1].

Em circunstancias especiais, dentro das localidades ou para repetir um sinal, podem utilizar-
se, excepcionalmente, sinais de dimensdes inferiores as previstas (n.° 4 do artigo 16.° do
RST).

As baias direccionais (sinais O6 — Figura 2. 16) tém, de igual modo trés dimensdes (por cada
mdodulo quadrado ou chevron): grande (90 cm), normal (60 cm) e reduzida (40 cm), correspon-
dendo assim a dimensao normal uma unica dimensdo nominal.

< (€ €<

O6a - Baia direccional (simples) O6b - Baia direccional (multipla)

Figura 2. 16 - Baias direccionais

As balizas de posigéo (sinais O7 — Figura 2. 17 ) tém duas dimensdes: 0,20 m e 0,30 m de
largura, por 1,20 m de altura, que podem considerar-se como a dimensdo normal e grande,
respectivamente.

oLOL
Ve 4
A N

4 4
O7a O7b
Figura 2. 17 - Balizas de posicdo

O critério de escolha da dimensao das baias direccionais e balizas deve seguir o dos sinais
de codigo”:
- Baias e balizas de dimens&do normal: utilizam-se em secc¢do corrente com 0s sinais de
dimenséo normal de 70 cm e nos ramos de nés;
- Baias e balizas de dimensédo grande: utilizam-se em secc¢do corrente com 0s sinais de
dimensao normal de 90 cm e com o0s sinais de dimensé&o grande.

As baias direccionais para balizamento de pontos de divergéncia (sinais O5 — BPD) tém
duas dimensodes: normal e reduzida (190 cm e 125 cm de largura, respectivamente). Utiliza-se

O critério das Disposi¢fes Normativas (DN) da JAE, datadas de 1980, reserva as baias direccionais de dimensé&o
grande para estradas com dupla faixa de rodagem, as de dimenséo normal para a rede fundamental e as de dimen-
séo reduzida (pequena, segundo as DN) para a rede complementar, ndo mencionando os ramos dos nos.
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em geral o sinal de dimensdo normal, reservando-se o de dimensao reduzida para quando as
condicbes de localizacdo ndo permitem o emprego do sinal de dimensfes normais, 0 que deve
ser devidamente justificado, como determina o RST.

3. Critérios cromaticos

As cores dos sinais de seleccdo e de afectacdo de vias, bem como dos sinais de pré-
sinalizacdo, de direccdo, de confirmacdo e dos sinais complementares, com excepc¢ao das
baias e balizas, sdo as constantes do Quadro 3. 1 [1].

Quadro 3. 1 - Identificacdo cromatica das estradas

Tipo de via Cor de fundo do Cor de fundo da identifica¢éo
sinal da estrada e da demarcacao
AE Azul Azul
Itineréarios Principais VR Verde Vermelho
E Verde Vermelho
AE Azul Azul
Itinerarios Complementares VR Branco Branco
E Branco Branco
Estradas Nacionais e Regionais E Branco Branco
Estradas Municipais® E Branco Amarelo

Legenda: AE - Auto-estrada
VR - Via reservada a automdveis e motociclos
E - Estrada

Estes sinais devem obedecer ainda as seguintes caracteristicas:
a) Cor de fundo azul, verde ou vermelho: inscrigbes e orla de cor branca;
b) Cor de fundo branco ou amarelo: inscricdes e orla de cor preta.

Os sinais de pré-sinalizagéo, de seleccao de vias, de direc¢@o e de confirmacao (sinais do Sis-
tema Informativo, ver a DT sobre a Sinalizacdo de Orientagdo) bem como os sinais de afecta-
¢ao de vias e os complementares de demarcacéo e de aproximacgédo de saida, de que apresen-
tam exemplos na Figura 3. 1, devem ter cor de fundo correspondente a rede viaria em que
estdo colocados de acordo com Quadro 3. 1. As restantes vias publicas corresponde a cor
branca [1].

Conforme referido na Introducéo, a RRN integra também estradas urbanas, nomeadamente as
vias circulares e de penetracdo das areas metropolitanas. Trata-se de casos que necessitam
de uma atencéo especial, devendo a sinalizacdo a adoptar nestas vias considerar a rede viaria
urbana (nivel 1) em que esta colocada, ndo s6 em termos de critérios cromaticos, como de
escolha do sistema informativo a utilizar e, bem assim, dos destinos a considerar nesse siste-

® Classificadas como tal ou estradas nacionais desclassificadas no ambito do PRN 2000 (D.L. n°
222/98, de 17 de Julho, alterado pela Lei n.° 98/99, de 26 de Julho e pelo D.L. n.° 182/2003, de 16 de
Agosto), por exemplo: M538 e M118 (trecho desclassificado da N118).
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ma e omitir, no que & generalidade da sinalizac&o respeita’, a classificacdo do PRN 2000, por
ndo se adequar ao ambiente rodoviario urbano prevalecente e contradizer o critério cromético
adoptado. Os critérios crométicos dos sinais do sistema informativo deverdo corresponder ao
das restantes vias publicas: a cor de fundo dos sinais e de identificagdo da estrada (“Eixo N-S”,
“CRIL”, “VCI”, etc.) deve ser branca. A cor de fundo dos blocos homogéneos deve ser compa-
tivel com as vias que servem o0s destinos de saida, no caso de destinos exteriores (caso, p.
ex., das auto-estradas), ou a definida no RST para os sinais de indicacdo de ambito urbano,
para os destinos interiores associados a simbologia de informacao (hospital, centro, parque,
etc.)

A2 - | 1P3
R {

ESPANHA N378 4 ' e
¥ ( 200 m ] I
sinais de seleccao de vias sinal de afectacéo de vias

IP5
V. Formoso <= Chio V&
Viseu _———————— Barbaido =

' IP5 Portalegre A\

V. Formoso I [ cstacionamento
Viseu \ ) inepecedes 179 7}

A

4

1

-t
Portalegre /N

Sever « € ctnciorrs Setubal 8
Vouga inepecgses 170> Faro 257

-4

10

\—

sinais de direccédo sinal de confirmagao demarcagao aproximacéo de saida

Figura 3. 1 - Critérios cromaticos

A\\S

Um sinal deve ter uma orla de cor unica que é a correspondente as cores de fundo que ocu-
pam maior area no sinal, no caso de sinais com areas de cores diferentes — veja-se o exemplo
do marco miriamétrico da Al - E80 da Figura 3. 1 . A Unica excepcdo a esta regra Sdo 0s
sinais de demarcagao hectométrica da via: Ola (de IP), Olb (de IC) e de auto-estrada (ver

Figura 3. 2).
150.6 243.9 243.9

Ola - Demarcacdo hectométrica davia-IP ~ Olb - Demarcagéo hectométrica da via - IC Demarcagao hectométrica da via - AE
Figura 3. 2 - Demarcagéo hectométrica

Os sinais de seleccédo de vias devem ter cor de fundo correspondente a rede viaria em que
estéo colocados — Figura 3. 1.

° Com excepcdao dos sinais de demarcacéo.
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IC10 1 N118
Santarém 1 Almeirim

Lisboa : Alpiarca
Al ISalva'l:(-!rra

' Ic10 N118
' Santarém Almeirim
1 lw| Lisboa Alpiar¢a 4 Santaréml Almeirim
1 A1 Coimbra Salvaterra Alpiar¢a
[ 600 m ] - 3 Céim%ﬁa w | Salvaterra )

Figura 3. 3 - Sinais de seleccéo de vias e de direccao, colocados numa divergéncia

Os sinais de seleccao de vias, quando colocados por cima da via publica, e os sinais de
direccao que indiguem saidas (sinais E2 e J1, J2 e J3) tém cor de fundo correspondente a da
via que a saida indica [1]. Assim e de acordo com o0 RST, a cor de fundo mantém-se idéntica a
da estrada em que estdo colocados os sinais, se a primeira indicacdo dessa saida (DS1.1 e
DS2.1 no caso de ramos seguidos do mesmo né, de acordo com o0 esqguema da Figura 3. 8)
nao corresponder cor de fundo diferente — ver exemplo na Figura 3. 3 e Quadro 3. 2.

Nos sinais de direccdo J3a, J3b, J3c e J3d (sinais de indicacdo de ambito urbano — Figura 3.
4) devem ainda ser respeitadas as cores de fundo seguintes:
- azul, para indica¢cdes de apoio ao utente - emergéncia e turisticas;
branco, para outras indicacdes de apoio ao utente;
castanho, para indicagfes ecologicas, geograficas e culturais;
laranja, para indicagbes desportivas;
cinzento, para indica¢des industriais.

A estas cores de fundo correspondem inscrigdes e orlas a branco, com excepg¢do da cor de
fundo branco a que correspondem inscri¢cdes e orlas a preto.

Lisboa
Cascais

Caxias [@]AN
6 Eestacio:;::n:;

A5

€0 bl

policia

museu do
automovel

€l castelo

J3a J3b-J3c-J3d
Figura 3. 4 - Sinais de indicagcdo de ambito urbano

Nos restantes sinais do Sistema Informativo, os destinos associados a simbologia de
informacgé&o (Quadro XXI, anexo ao RST) sao inscritos sobre bloco com cor de fundo de acor-
do com a lista anterior, sempre que as regras da Norma de Sinalizagcdo Turistica da JAE (NST)
[7] permitam a sua inclusdo. Assim os destinos principais da Rede Nacional s6 podem ser ins-
critos sobre bloco naquelas condi¢cdes quando utilizado o simbolo 2.21 - auto-estrada, de
acordo com as regras do RST. Na associagdo de um dos restantes simbolos a um destino
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principal mantém-se a cor de fundo correspondente a rede viaria em que o sinal esta colocado,
ou seja ndo ha lugar a formacao de bloco.

A associacdo de um simbolo a um destino principal da RRN nédo implica a formacdo de um
bloco com a cor de fundo correspondente ao simbolo, com a Unica excepcdo do simbolo de
auto-estrada. Por exemplo, a associacdo do simbolo de patriménio mundial ao destino “Evora”
ndo resulta na formacdo de um bloco de fundo castanho nos sinais do Sistema Informativo
(como erradamente se vé), pois Evora esta incluida na lista dos destinos principais da RRN
(ver a DT sobre Sinalizacao de Orientacao).

Os simbolos utilizados nos sinais de indicacdo tém a cor preta, inseridos em quadrado de
fundo branco, com excepc¢éo daqueles cujas cores sao apresentadas no quadro XXI, anexo ao
RST (e no Anexo da NST da JAE). Estes simbolos s6 tém orla quando a sua cor de fundo e
a cor de fundo do sinal, ou do bloco homogéneo, em que estédo inseridos, sao iguais (branca
ou azul). A orla é de cor preta quando a cor de fundo, do simbolo e do sinal, é branca. A orla
€ de cor branca quando a cor de fundo, do simbolo e do sinal, é azul. Nos sinais da Figura 3.
4, todos com simbolos, s6 tém orla os simbolos que estédo na situagéo descrita.

Nos sinais de pré-sinalizacéo, de seleccao de vias, e de direccéo, se a saida der acesso a
estradas cuja identificacdo é caracterizada por cor diferente, o nimero dessa estrada deve ser
inscrito em rectangulo de cor de fundo a ela correspondente, de acordo com o definido no
Quadro 3. 1 [1]. Ainda de acordo com o RST nestes sinais deve ainda ser inscrita, em rectan-
gulo de cor de fundo correspondente a estrada identificada (bloco homogéneo), a designacéo
da localidade a que a mesma da acesso, sempre que:

a) o sinal esteja colocado num IP e indigue localidade servida por AE;

b) o sinal esteja colocado nas restantes vias e indique localidade servida por IP ou AE —
ver Figura 3. 3.

A utilizagédo de blocos nos sinais de pré-sinalizacdo, de seleccdo de vias e de direccdo pode
assim ser feito desde que o bloco se refira a destinos sobre uma estrada de importancia supe-
rior a do sinal em que esta inserido. Deste modo ndo pode existir um bloco num sinal colocado
numa AE (cor de fundoazul) com as cores verde (identificadora de IP) ou branco (identificado-
ra de IC, EN, ER ou EM) por serem vias de importancia inferior, com as excepcdes apresenta-
das mais a frente, a propdsito da sinalizagéo de saidas correspondentes a ramos seguidos de
um mesmo no, para os sinais de seleccao de vias.

Bloco € um conjunto de inscricdes ndo superior a trés (num maximo de trés linhas de escrita)
gue estdo relacionadas entre si, nomeadamente pela associacdo a um simbolo. Um bloco
diz-se homogéneo desde que agrupe inscricdes identificadas pela mesma cor e relativas a
uma mesma direccao [5].

Os blocos séo materializados por quadros separados. Esta separagédo pode ser conseguida
simplesmente pela diferenca de cores de fundo do bloco e do sinal, por uma orla que o envol-
ve quando aquelas cores de fundo sdo iguais, como no exemplo da Figura 3. 5, quer ainda por
intermédio de uma separacao fisica entre painéis dum mesmo sinal (com afastamento igual a
largura da orla respectiva), como no exemplo da Figura 3. 6.
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A numeragdo de uma estrada constitui um bloco que é caracterizado pela cor. Nos sinais de
confirmacéo este bloco é sempre definido por uma orla envolvente, contrariamente aos res-
tantes sinais em que essa orla nunca é utilizada — ver o sinal de confirmacdo da Figura 3. 1.
Esta orla é branca nos sinais de cor de fundo azul ou verde (AE e IP) e preta nos sinais de cor
de fundo branca (IC, EN e ER).

Montijo

Moita
{IC 21)]

Barreiro
Autoeuropa

2000 m

cor de fundo igual a do sinal

Porto
2 Valenca

portagem

Nos sinais de pré-aviso simplificado os blocos podem abranger parte ou a totalidade da
area central do sinal, nos casos considerados no Quadro 3. 2, ou constituir um painel separado
nesta area, nos casos previstos na NST (ver exemplos da NST e Figura 3. 6). No segundo
caso os destinos contidos no painel individualizado s6é voltam a surgir no sistema informativo
respectivo nas setas de direc¢do — ver DSTC na Figura 3. 8.

No Quadro 3. 2 apresentam-se tabelas de duas entradas que sistematizam os critérios cro-
maticos descritos para os sinais de pré-sinalizacdo e de seleccdo de vias, em fungéo da
estrada em que os sinais estdo colocados e da estrada a que se refere a saida. De salientar
gue os desenhos destas tabelas séo esqueméaticos, com o fim Unico de facilitar a escolha das
cores de fundo dos sinais, dos blocos homogéneos e de identificacdo das estradas envolvidas.

Nos sinais de seleccao de vias E1 - destinos sobre o itinerario, quando se utilizam blocos (pai-
néis separados), as setas que indicam as vias devem estar contidas numa area prépria com a
cor que identifica a estrada em que estdo colocados — exemplos na Figura 3. 7.

DI1
DI2
DS1.1 (N+1)

DS2.1 DS1.1
DS2.2 DS1.2
Sinais colocados em IC / EN com saidas para  Sinais colocados em IC / EN com saidas para  Sinais colocados em IC / EN com saidas para
AE P IC/EN

Figura 3. 7 - Exemplos de blocos em sinais de seleccao de vias E1
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gzi ; $ Destinos obtidos pela apli- do siftema informativo, com um méaximo DS1.1(N+1) cagéo do Fluxograma 1
cagao do Fluxograma 2 de trés por direcgéo.
DS1.3
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DS1.2 DS2.1 oea o
DS13 DS2.2%% DC3 O
DS2.1
DSTC1 DS2.2 DS1.1 Maximo 6 Destinos e 4 setas DC4 =
Ds2.3 DS1.2%% Méximo 6 Destinos e 4 setas
Destinos obtidos pela
l[ (] ]l %% Maximo 6 Destinos. O DI1 ndo aparece sempre. aplicagéo do Fluxogra-
m Havendo DI1, reter-se-a de entre os DSi.2 o des- grama 3
tino de nivel mais elevado ou o0 mais préximo. *%% 2 setas se os destinos ndo esti-
verem sobre a mesma estrada
ﬂ (ver exemplo Esquema 1)
DI1 %% DS2.1 DS1.1
Ds11 DI2 DS2.2%% DS1.2%%
DS1.2
DS1.1(N+1) m .
DS2.1 DIl
DSs2.2 DI2 DS2.1
DS1.1 (N+1)
DSTC1 * DIl %% ‘%‘ DS2.2 &
(DSTC2) % Di2 ‘
DS1.1 (N+1) DI1 < < ‘
m DI2 com via de abrandamento sse no PAG
DS2.1 DS1.1 (N+1)
DIL %% DS2.2%% DI1 DI1
i DI2 DS1.1 DI2 Ds2.1 DS1.1 DI2 DS2.1
Os DS1.3 e DS2.3 s6 aparecem se DS1.1 (N+1) DS1.2%% DS1.1 (N+1) DSZ.ZV DSl‘Z DS1.1 (N+1) DSZIZ
a estrada intersectada nao tiver in- : - :
tersecgdes de nivel. 4T JL <L JL gL l ‘ ™ NI JL gL l

- T T T
% Se ndo houver T2 correspondente. sse no PAG sse no PAG com via de entrecruzamento sse no PAG

Figura 3. 8 - Exemplo de Esquema de atribuicdo de destinos, com blocos nos sinais de selec¢éo de vias

No caso do PS1 da Figura 3. 8, que sinaliza ramos seguidos do mesmo nd, e porque “0s sinais
de selecc¢éo de vias colocados por cima da via publica que indiquem saidas tém cor de fundo
correspondente a da via que a saida indica” [1] a regra do paragrafo anterior e este critério
cromatico imposto pelo RST ditam que além dos exemplos da Figura 3. 7 sejam possiveis 0s
exemplos da Figura 3. 9 em aparente contradicdo com as regras respeitantes a blocos, ja
transcritas. Os “blocos” dos sinais E1 sdo, em ambas as figuras, por si mesmos sinais E1 que
assinalam a saida respeitante ao segundo ramo de saida do ng, e como tal tém que respeitar
a cor de fundo da via que a saida indica, independentemente de ser uma estrada de importan-
cia superior ou inferior aquela em gue o sinal esta colocado.

D2

[DS1.1 (N+1) DS1.1 (N+1)
DS2.1
. DS2.2 DS1.1
[DS1.1 (N+1) DS1 DSL2
3 3 \ W
Sinais colocados em AE com saidas para AE Sinais colocados em AE com saidas para IP Sinais colocados em IP com sai-

das para IC/EN
Figura 3. 9 - Exemplos de sinais de seleccao de vias

De salientar que embora os exemplos apresentados, na Figura 3. 8 e na Figura 3. 9, de con-
juntos de sinais colocados por cima da via tenham aparentemente mais de seis destinos, os
Fluxogramas para a escolha dos destinos e os Esquemas de atribuicdo de destinos, como o
da Figura 3. 8, limitam-nos aquele namero (ver a DT sobre Sinalizagédo de Orientacao).
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Quadro 3. 2 - Critérios crométicos dos sinais de pré-sinalizacéo e de selec¢éo de vias

PRE-AVISOS SIMPLIFICADOS

ESTRADA A QUE SE REFERE A SAIDA
AE P IC/EN/ER/EM
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for a rede em que se integra, seja a AE concessiona- No caso de EM a identificacéo da estrada é amarela.

da ou n&o.
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Quadro 3. 2 (Cont.) - Critérios cromaticos dos sinais de pré-sinalizacéo e de seleccdo de vias

PRE-AVISOS GRAFICOS

ESTRADA A QUE SE REFERE A SAIDA
AE P IC/EN/ER/EM
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A identificagdo cromatica da estrada é azul, seja qual A identificagdo cromatica da estrada é vermelha A identificagdo cromatica da estrada é branca.
for a rede em que se integra, seja a AE concessiona- No caso de EM a identificagéo da estrada é amarela.
da ou n&o.
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A identificag&o cromatica da estrada é azul, seja qual A identificagdo cromética da estrada é vermelha A identificagdo cromatica da estrada é branca.
for a rede em que se integra, seja a AE concessiona- No caso de EM a identificagéo da estrada ¢ amarela.
da ou né&o.
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Nas estradas s6 com intersec¢des desniveladas, a cada né corresponde um numero, que
deve ser inscrito a preto num rectangulo de cor de fundo amarela na parte superior dos sinais
de seleccao e de pré-sinalizacao [1] (ver exemplos na Figura 3. 1).

Os sinais de transito sao validos desde que estejam em conformidade com o Regulamento
de Sinalizacdo do Transito no que respeita a formas, cores, dimensdes, simbolos e inscri¢des.

Com efeito, nos termos do art.° 6° do Cédigo da Estrada, os sinais de transito séo afixados em
regulamento onde se especificam as formas, cores, inscricbes, simbolos e dimensfes, bem
como os respectivos significados e sistemas de colocag¢do. Ndo sdo assim condicionantes do
seu valor eventuais inscricdes de niumeros no verso dos sinais de transito, pois nada consta no
RST sobre este aspecto, pelo que a validade destes sinais, bem como das informacdes, proi-
bicbes ou obrigagbes que transmitem, ndo esta condicionada a inscricdo nos mesmos da refe-
réncia de qualguer nimero de cadastro que Ihes tenha sido atribuido pela entidade gestora da
via e responsavel pela sinalizag&o™.

4. Caracteristicas e critérios de visibilidade

4.1 Introducéo
As caracteristicas Opticas dos sinais do transito sao responsaveis pela clara transmissao das
suas prescrigdes ou indica¢des aos condutores.

Estas caracteristicas Opticas sdo percebidas pelos condutores de modo distinto durante o dia e
durante a noite. Durante o dia as‘cores dos sinais devem respeitar determinadas tolerancias
de modo a que as cores sejam suficientemente saturadas e brilhantes e, ainda, que tenham
uma correcta intensidade, pois 0 envelhecimento produz uma descoloracdo que dificulta a sua
percepcéao.

Durante a noite os sinais sédo quase exclusivamente iluminados pelos faréis do veiculo e a luz
reflectida € captada pelos olhos do condutor. Os materiais comuns reflectem uma pequena
parte da luz para o-condutor enquanto os materiais retrorreflectores devolvem a luz de forma
concentrada, razéo pela qual os sinais pintados sdo quase invisiveis de noite e os dotados de
material retrorreflector sao visiveis de dia e muito brilhantes e visiveis durante a noite [8].

4.2 Cores

De acordo com o RST as cores utilizadas nos sinais verticais devem apresentar as coordena-
das cromaticas que constam no Quadro 4. 1 e no Quadro 4. 2, correspondentes respectiva-
mente aos sinais retrorreflectores (com lentes de esferas de vidro) e a superficies pintadas
(aba e tardoz dos sinais), e respeitar os factores de luminancia ai indicados [1].

10 Adaptado do “Esclarecimento no &mbito da sinalizacdo” da DGV, de Dezembro de 2004
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Quadro 4. 1 - Coordenadas cromaticas e factor de luminancia para superficies retrorreflectoras

Coordenadas croméaticas

Factor de Lumi-

for Vértice 1 Vértice 2 Vértice 3 Vértice 4 nancia (b)
X y X y X y X y Nivel 1 | Nivel 2
Branco 0,305 | 0,315 | 0,335 | 0345 | 0,325 | 0,355 | 0,295 | 0,325 | 20,35 |, 20,27
Amarelo -nivel1 | 0,494 | 0505 | 0,470 | 0480 | 0493 | 0457 | 0522 | 0477 | 2027
Amarelo -nivel2 | 0,494 | 0505 | 0,470 | 0480 | 0513 | 0437 | 0545 | 0,454 20,16
Vermelho 0,735 0,265 0,700 0,250 0,610 0,340 0,660 0,340 20,05 20,03
Azul - nivel 1 0,130 0,086 0,160 0,086 0,160 0,120 0,130 0,120 20,01
Azul - nivel 2 0,130 0,090 0,160 0,090 0,160 0,140 0,130 0,140 20,01
Verde - nivel 1 0,110 | 0,415 | 0,150 | 0,415 | 0,150 | 0,455 | 0,110 | 0,455 | 20,04
Verde - nivel 2 0,110 | 0415 | 0,170 | 0415 | 0,170 | 0,500 | 0,110 | 0,500 20,03
Verde escuro (¥) 0,190 0,580 0,190 0,520 0,230 0,580 0,230 0,520 0,01=p=<0,07
Castanho 0,455 0,397 0,523 0,429 0,479 0,373 0,558 0,394 0,03<p=<0,09
Cinzento 0,305 0,315 0,335 0,345 0,325 0,355 0,295 0,325 0,12<p<0,18

* Cor e valores da EN 12889-1:2007, n&o previstos no RST.

Quadro 4. 2 - Coordenadas cromaticas e factor de luminancia para superficies pintadas

Coordenadas cromaticas
Cor Vértice 1 Vértice 2 Vértice 3 Vértice 4 Fact?r d_e b
nancia (b)
X y X y X y X y
Branco 0,350 0,360 0,300 0,310 0,290 0,320 0,340 0,370 20,75
Amarelo 0,522 0,477 0,470 0,440 0,427 0,483 0,465 0,534 > 0,45
Laranja 0,610 0,390 0,535 0,375 0,506 0,404 0,570 0,429 >0,20
Vermelho 0,735 0,265 0,674 0,236 0,569 0,341 0,655 0,345 >0,07
Azul 0,078 0,171 0,196 0,250 0,225 0,184 0,137 0,038 20,05
Verde 0,313 0,682 0,313 0,453 0,177 0,362 0,026 0,399 >0,10
Castanho 0,510 0,370 0,427 0,353 0,407 0,373 0,475 0,405 0,04<p<0,15
Cinzento 0,350 0,360 0,300 0,310 0,290 0,320 0,340 0,370 0,16<p<0,24
Preto 0,385 0,355 0,300 0,270 0,260 0,310 0,345 0,395 <0,03

As coordenadas crométicas e o factor de luminancia do material retrorreflector, devem estar
em conformidade com o Quadro 4. 1, guando ensaiado de acordo com o procedimento especi-
ficado na publicacdo CIE 15, utilizando o padréo de iluminancia CIE D65 e feitas as medi¢6es
com uma geometria 4507 /001 . ONivel 1 de retrorreflexdo corresponde a laminas de lentes

encapsuladas e o Nivel 2 a laminas de lentes embebidas™®.

A EN 12889-1:2007 [9] apresenta quadros com as coordenadas cromaticas diurnas e factores
de luminéncia para materiais retrorreflectores constituidos por laminas de lentes de esferas de

" Existem telas retrorreflectoras de nivel 2 que recorrem a tecnologia de lentes micro prismaticas.
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vidro, com duas classes designadas por CR1 e CR2, correspondendo os valores do Quadro 4.
1 a classe CR2 desta EN (no Quadro 4. 1 foi incluida a cor verde escura néo prevista no RST
mas considerada na EN).

4.3 Retrorreflexao

De acordo com o RST, todas as cores sao retrorreflectoras, com excepc¢ao do preto. Os niveis
de retrorreflex@o definidos no Quadro 4. 1 séo os correspondentes as Classes RAL (Nivel 1) e
RA2 (Nivel 2) das tabelas da EN 12889-1:2007, que se reproduzem no Quadro 4. 3 e no Qua-
dro 4. 4:

Quadro 4. 3 - Coeficiente de retrorreflexdo R, Classe RA1 ou Nivel 1 (cd.Ix*.m?)

Geometria das
iy Cor
medicdes
B1 Verme- ! )
o Branco | Amarelo Verde Azul Castanho | Laranja | Cinzento
(B2=0) lho
12’ +50] 70 50 14,5 9 4 1 25 42
+300J 30 22 6 3,5 1,7 0,3 10 18
+400J 10 7 2 15 0,5 # 2,2 6
20’ +5[ 50 35 10 7 2 0,6 20 30
+300J 24 16 4 3 1 0,2 8 14,4
+400J 9 6 1,8 1,2 # # 2,2 54
20 +50] 5 3 1 0,5 # # 1,2 3
+300J 25 15 0,5 0,3 # # 0,5 1,5
+400J 1,5 1,0 0,5 0,2 # # # 0,9
# indica: “valor superior a zero mas nao significativo nem aplicavel”

Quadro 4. 4 - Coeficiente de retrorreflexdo R, Classe RA2 ou Nivel 2 (cd.Ix*.m?)

Geometria das
medicles Cor

o (szlO) Branco | Amarelo | Vermelho | Verde (;/sirljjlz Azul Castanho | Laranja | Cinzento

12’ +50 250 170 45 45 20 20 12 100 125
+300J 150 100 25 25 15 11 8,5 60 75
+4010] 110 70 15 12 6 8 5,0 29 55

20 +50] 180 120 25 21 14 14 8 65 90
+300J 100 70 14 12 11 8 5 40 50
+400] 95 60 13 11 5 7 3 20 47

20 +50 5 3 1 0,5 0,5 0,2 0,2 15 2,5
+300] 25 15 0,4 0,3 0,3 # # 1 12
+400] 15 1,0 0,3 0,2 0,2 # # # 0,7

# indica: “valor superior a zero mas nao significativo nem aplicavel”

O coeficiente de retrorreflexao inicial, R, medido de acordo com o procedimento especificado
no documento CIE 54, utilizando o padréo de iluminancia A, deve estar de acordo com os qua-
dros acima.
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O coeficiente de retrorreflexdo (Ra) para todas as cores serigrafadas, excepto a branca, nao
pode ser inferior a 70% dos valores indicados no Quadro 4. 3 para os materiais de Nivel 1
(Classe RA1) e no Quadro 4. 4 para os de Nivel 2 (Classe RA2) [9].

De acordo com EN 12889-1:2007 o desempenho dos sinais retrorreflectores que utilizam a
tecnologia micro prismatica, nomeadamente materiais retrorreflectores de Nivel 3, deve estar

de acordo com o European Technical Approval (ETA) correspondente™.

A seleccao do nivel de retrorreflexdo mais adequado para cada sinal vertical é feita com base
no regime de circulagéo prevalecente, no tipo de via, no ambiente rodoviario e no tipo de sinal.

O Quadro 4. 5 indica os niveis minimos do retrorreflexdo necessarios para cada sinal, confor-
me o tipo de via, com a finalidade de garantir sua visibilidade tanto diurna quanto nocturna.

Quadro 4. 5 - Critérios para selec¢do do nivel minimo de retrorreflexao

Tipo de sinal
Restantes sinais
Tipo de via publica com excepcdo dos | Sinais complemen-
Sinais “de codigo™® complementares tares de demarca-
9 de demarcagdo e | cdo e de aproxima-
de aproximacéo de ¢do de saida
saida
Auto—e§tr§das e vias reservadas a Nivel 2% Nivel 3
automoveis e motociclos
de faixa de rodagem Unica Nivel 2
14 Nivel 2
Estradas
com dupla faixa de rodagem Nivel 2 Nivel 3
Arruamentos Nivel 2*

* Sempre que os sinais estejam instalados em via fortemente iluminada, a tela a empregar deve ser de
Nivel 3.

' No caso da tela 3M Diamond Grade VIP series 3900, é o ETA 06/0130.

'3 Sinais de perigo, de regulamentacdo, com excepcdo dos sinais de seleccéo e de afectacdo de vias, e
ainda os sinais de informacédo de pequenas dimensdes.

“ Interurbanas ou urbanas.
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ESPACAMENTOS HORIZONTAIS E VERTICAIS TIPO
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ESPACAMENTOS HORIZONTAIS E VERTICAIS TIPO

14

Sinais de identificacédo de localidade

(dimensdes em cm)

Quadro das dimensdes dos sinais de identificacédo de localidade

A(cm)
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ESPACAMENTOS HORIZONTAIS E VERTICAIS TIPO
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Quadro das dimensfes das setas de direccao

Altura da letra Dimensdes (cm)

Velocidades maitscula (H)
(cm) A B
40 - 60 km/h 14 33 54
60 - 90 km/h 20 45 75




SINAIS DE INDICACAO DE AMBITO URBANO
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SINAIS DE NUMERO E SENTIDO DAS VIAS DE TRANSITO E DE AFECTACAO DE VIAS
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40 km/h-110 km/h variavel |201.0/71.0 | 50.0 | 3.0 |44.0 |37.0 | 71.0| 58.0|13.0 | 37.0 45 (170.0|105.0 40.0
110 km/h-130 km/h variavel |290.0/98.0 | 69.0 | 4.0 | 69.0 |50.0 |105.0|105.0|17.0 | 72.0 45 |235.0{147.0 80.0




PORMENORES
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Tabela de dimens@es para setas a utilizar nos sinais de indicagéo

. Dimensdes (cm)
Velocidades
al a2 a3 bl b2 b3 el e2 e3 e4
40 km/h - 60 km/h 42.5 50 28 28 16.5 24 14 125 | 125 | 85
60 km/h - 90 km/h 42.5 50 28 28 16.5 24 14 125 | 175 | 85
90 km/h - 110 km/h 50 60 | 335 | 33 20 29 | 165 | 15 24 10
110 km/h - 130 km/h 60 70 40 40 235 | 345| 20 17.5 24 12




