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Critérios de colocacéo da Sinalizacao Vertical

1. Introducéo

Os sinais devem ser colocados de forma a garantir boas condicdes de legibilidade das mensa-
gens neles contidas e a acautelar a normal circulagéo e seguranca dos utentes das vias [1].

O respeito pelo principio da homogeneidade determina que em condigfes idénticas o condutor
encontre sinais com a mesma valéncia e dimensao, colocados segundo as mesmas regras.
Sao exactamente as regras de colocagéo, baseadas numa utilizagdo criteriosa da sinalizagéo
vertical, o objecto desta Disposi¢cédo Técnica.

Entende-se por colocacdo o posicionamento dos sinais em relagéo a plataforma ou ao ponto
da via a que se referem.

Podem assim distinguir-se:

a) Colocacdao transversal, que € o afastamento lateral do sinal em relacdo a faixa de roda-
gem, ao limite do passeio ou ao dispositivo de retencao.

b) Colocagéao vertical, que se relaciona com a altura do sinal ao solo e com a conjugacao
de sinais num mesmo suporte — nimero de sinais e sua posi¢cao relativa.

c) Colocacéao longitudinal, que respeita a distancia entre o sinal e o ponto da via a que se
refere.

2. Colocacéo transversal

Os sinais verticais sdo colocados do lado direito ou por cima da via, no sentido do transito a
que respeitam e orientados pela forma mais conveniente ao seu pronto reconhecimento pelos
utentes [1].

Nas faixas de rodagem gue comportem mais de uma via de transito no mesmo sentido, os
sinais podem aplicar-se apenas a alguma ou algumas dessas vias, desde que:

a) O sinal esteja colocado por cima da via a que respeita, completado, se necessario, por
uma seta;

b) o sinal esteja colocado lateralmente a faixa de rodagem e as marcas rodoviarias indi-
guem inequivocamente que o sinal respeita apenas a via de transito mais proxima, caso
em que o sinal se limita a confirmar a regulamentacdo ja materializada pelas marcas
rodoviarias;

¢) sejam utilizados sinais de afectacao de vias;
d) seja utilizado o painel adicional do modelo 17 [1].
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Os sinais colocados do lado esquerdo s6 séo validos quando em repeticdo de um sinal colo-
cado do lado direito’ ou quando se tratar de um sinal de fim de zona. E incorrecta, por exem-
plo, a colocagéo do sinal B2 - paragem obrigat6ria em cruzamentos ou entroncamentos (“sinal
STOP”), no separador central, no final de vias de espera para viragem a esquerda, como €
pratica corrente a abolir — Figura 2. 1.
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Figura 2. 1 - Utilizag&o incorrecta do sinal B2

Dentro das localidades, a distancia entre a extremidade do sinal mais proxima da faixa de
rodagem e a vertical do limite desta n&o deve ser inferior a 0,50 m, salvo casos excepcionais
de absoluta impossibilidade [1] — Figura 2. 2 (cotas em m). Esta regra aplica-se aos arruamen-
tos urbanos (niveis 2 a 4 da hierarquia viaria urbana).

N
( 7

Berma ou
>=0.50 >=0.50
e — |
Passeios, ilhas e separadores materializados Estradas urbanas e interurbanas

Figura 2. 2 - Colocagéo transversal

Os percursos pedonais devem ter em todo o seu desenvolvimento um canal de circulagdo con-
tinuo e desimpedido de obstrucées com uma largura néo inferior a 1,20 m, medida ao nivel do
pavimento?, pelo que, preferencialmente, os suportes dos sinais ndo deverdo condicionar esta

' Com excepcao dos sinais D3, O7a, de alguns sinais de direc¢do que, por serem colocados nas inter-
seccoes, tém critérios de colocagdo préprios (ver paragrafo 4.11) e dos sinais complementares O6a e
06D, cuja colocacdo depende do sentido do troco em curva cujo desenvolvimento indicam (tratando-se
de uma curva direita séo colocados do lado esquerdo).

% paragrafo 4.3.1 das Normas técnicas para melhoria da acessibilidade das pessoas com mobilidade
condicionada publicadas pelo Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de Agosto.
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largura minima. Podem existir trocos dos percursos pedonais com uma largura livre inferior ao
especificado, se tiverem dimensfes que satisfacam o definido na Figura 2. 3 (extraida do DL
n.° 163/2006).

Larpura livre (quando B = 0,60 m)

— A = 080 m
1S L
—L

et

Largura livre {quando 0,60 < B = 1,50 m)

A = 0920 m

e

| B

—
Figura 2. 3 - Larguras livres a respeitar

Fora das localidades, os sinais devem estar colocados para além da berma e a uma distancia
da faixa de rodagem nao inferior a 0,50 m, medida entre o bordo do sinal mais préximo da
referida faixa e a vertical do limite desta [1] — ver Figura 2. 2. Esta regra aplica-se a estradas
urbanas e interurbanas.

Sempre que exista mais de uma via de transito .no mesmo sentido e ainda quando as condi-
¢Oes da via o justifiguem, ou seja quando haja 0 risco de 0s sinais ndo serem vistos pelos con-
dutores a que se dirigem, os sinais de perigo e de regulamentacdo devem ser repetidos no
lado esquerdo. Este critério de repeticdo da sinalizagdo ndo se aplica aos sinais de seleccdo
e de afectacdo de vias quando as condigfes da via ndo o permitirem [1]. Nesta eventualidade
0s sinais de seleccao de vias podem ser colocados por cima da via e os sinais de afectacéo de
vias podem ser substituidos pelos sinais “de c4digo™, com idéntico critério de colocaco.

Em estradas de faixa Unica, os sinais de perigo devem, em geral, ser repetidos do lado
esquerdo, pois o sinal do lado direito pode ficar encoberto numa situacdo de ultrapassagem.
Pela mesma razéo o sinal C14a - proibicao de ultrapassar, deve ser sempre repetido.

A orientacdo dos sinais deve ser a mais conveniente para um pronto reconhecimento pelos
utentes, devendo para tanto seguir-se os esquemas da Figura 2. 4 a Figura 2. 6, para as varias
espécies e tipos de sinais ali representados.

6 o
— —_— \ O /
O)QD fbs
a=90°elou a =g
Secgao corrente — estrada e arruamentos Ilhas ou separadores materializados (sinal D3a)

Figura 2. 4 - Orientagéo dos “sinais de c6digo”

% S&0 assim correntemente designados em Portugal, por alusdo ao Codigo da Estrada (CE). Os sinais
“de codigo” séo os sinais constituidos por uma sé placa e abrangem os sinais de perigo, de regulamen-
tacdo, com excepc¢do dos sinais de seleccdo e de afectacédo de vias, e ainda os sinais de informacédo de
pequenas dimensdes.
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Figura 2. 5 - Orientagdo dos sinais complementares

R

Secgdo corrente em estrada Secgdo corrente em arruamentos

Figura 2. 6 - Orientagdo dos sinais de grandes dimensdes

3. Colocacéo vertical

Conforme referido na Introducéo a colocacao vertical tem a ver ndo s6 com a altura do sinal ao
solo como também com a conjugacao de sinais num mesmo suporte: nimero de sinais e sua
posicao relativa.

A altura dos sinais acima do solo conta-se entre o bordo inferior do sinal e o ponto mais alto do
pavimento, devendo, salvo casos excepcionais de absoluta impossibilidade, manter-se uma
altura uniforme dos sinais e respeitar-se 0s seguintes valores:

a) Fora das localidades: 1,50 m;

b) Dentro das localidades ou quando o sinal esta colocado em cruzamentos, entroncamen-
tos ou rotundas, ou ainda sobre passeios ou vias destinadas a pedes: nao inferior a
2,20 m * — Figura 3. 1 e Figura 3. 2 (dimensdes em m);

c) Sinais colocados por cima da via: n&o inferior a 5,50 m — Figura 3. 3° (dimensdes em
m).

* Com excepcao do conjunto D3a / O7a, em que o sinal D3a é sempre colocado a 1,50 m (Figura 3. 1).
W é alargura (til do dispositivo de retencéo utilizado para proteger o trafego do obstaculo que o porti-
€O que suporta o sinal constitui.
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Figura 3. 1 - Colocacgao vertical de sinais “de codigo”
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2 A
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Figura 3: 2 - Colocacéo vertical de sinais de grandes dimensodes
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Figura 3. 3 - Colocacéo vertical - sinais colocados por cima da via - exemplo para E1 + E2



Exceptuam-se, de acordo com o RST (n.° 8 do art.° 13.9), os sinais de direccdo e 0s sinais
complementares, que podem ser colocados a altura mais conveniente atendendo a sua locali-
zacdo. Os sinais de direccéo devem, contudo, respeitar os valores anteriores® — Figura 3. 4 e
Figura 3. 5 (dimensdes em m).

>
»

2.20

Berma >=W ’

>=

1.50

Nos de ligagao (intersecgfes desniveladas) IntersecgBes de nivel
Figura 3. 4 - Colocacéo vertical de sinais de direcgédo J1 e J2 - setas de direc¢éo

AN
6 y
A €
€ =) 9ﬂ
|é h < >
>=0.50 3 >=0.50 2 >=0.50 Q
o o o
1 11 1
AN N A
Sinal J3a Sinais de 2 e 3 médulos Sinais de 4 a 6 mddulos

Figura 3. 5 - Colocagéo vertical dos sinais de direc¢do J3 - indica¢@o de ambito urbano

Os sinais complementares tém alturas de colocac¢éo, definidas na Figura 3. 6 (dimensfes em
m), de acordo com a sua espécie, que correspondem as preconizadas na Norma de Sinaliza-
¢éo Vertical de Orientacdo da JAE [2] (NSVO). As baias direccionais devem sempre respeitar
a altura minima de 1,5 m, de modo a nao violarem a expectativa dos condutores relativamente
ao plano de busca da informacao fornecida por este tipo sinalizagdo. Devem ser colocadas a
alturas superiores, se a distancia de visibilidade resultante for compativel com a velocidade de
aproximacao ao alinhamento curvo, ou a intersecgao, em que estédo colocadas.

Cada suporte néo pode conter mais de dois sinais e de dois painéis adicionais. Exceptuam-se
0s sinais de direccédo e o sinal Hla (estacionamento autorizado), que pode ser complementado
com painéis adicionais até ao limite de quatro [1].

® De acordo com a NSVO da JAE a altura de 2,20 m deve ser respeitada em todas as interseccdes de
nivel, regra de boa pratica sempre seguida para os sinais de direc¢cdo do RST e que ndo deve ser alte-
rada, nomeadamente por razdes de visibilidade e, como tal, de seguranca rodoviaria.
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Berma ou
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UNICO SINAL COLOCADO NO PAVIMENTO

Berma Berma

Berma ou
>=0.50

Sinais de aproximacao de saida Baias direccionais para balizamento de pontos de divergéncia

>=1.50
=1.50

>

Baias direccionais
Figura 3. 6 - Colocacéo vertical de sinais complementares

N&o devem colocar-se mais de quatro setas de direccdo (sinais J1 e J2) em cada suporte.
Quando existirem setas esquerdas e direitas no mesmo suporte devem ser colocadas primei-
ramente as setas esquerdas e depois as direitas, de cima para baixo, por uniformidade de cri-
tério com os sinais J3 (ver Figura 3. 8). De igual modo ndo podem ser colocados mais de seis
sinais de indicacdo de ambito urbano (J3b a J3d) em cada suporte (ver Figura 3. 9).

A conjugacdo de dois sinais num mesmo suporte pode resultar: da coincidéncia dos critérios
de colocacédo longitudinal dos sinais utilizados e do ponto da via a que se referem; da coinci-
déncia de localizag&o de dois sinais cujo critério de colocacao longitudinal € diverso e da con-
veniéncia em o0s associar para uma melhor compreenséo da prescricdo imposta’ ou ainda da
necessidade de respeitar distancias minimas entre dois sinais, ou dois grupos de sinais suces-
sivos, nomeadamente na aproximacgao a uma intersecgao.

Na Figura 3. 7 apresentam-se exemplos de associa¢des correctas e menos correctas de sinais
“de cbdigo” e painéis adicionais num mesmo suporte. De notar que a colocacdo de dois sinais

" Como é o caso da conjugacéo dos sinais C13 e B1, complementado este ltimo com o painel adicional
do modelo la (constituindo assim o pré-aviso do sinal B1) em que a limitacdo de velocidade resulta da
obrigacao de ceder a passagem a todos os veiculos que transitem na via de que se aproximam.
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de perigo num mesmo suporte, embora incluida no conjunto das conjugacdes menos correc-

tas, ndo é contraria ao RSTE.

(Mod.17) (excepto sinal H1a)
Figura 3. 7 - Exemplos de conjugacéo de “sinais de co6digo” num mesmo suporte

\/

(0
% <

Na Figura 3. 8 encontram-se alguns exemplos de associagdes correctas e incorrectas de setas
de direccéo, tanto em nos de ligagdo como em interseccoes de nivel.

Correcto Incorrecto

> b4 > D 4

3 2 A
» DL >
B T TT T

i

Figura 3. 8 - Colocacéo vertical de conjuntos de setas de direc¢ao

l

Nés de
ligacédo

Interseccoes
de nivel

Os sinais de indicacdo de ambito urbano (J3a, J3b, J3c e J3d) devem, segundo o RST,
seguir as seguintes regras de colocacao:

— O sinal J3a é utilizado isoladamente (ver Figura 3. 5).

— Os sinais J3b a J3d séo utilizados quando no mesmo suporte seja dada informacao
sobre varios locais. Neste caso, ndo podem utilizar-se mais de seis sinais em cada
suporte (ver Figura 3. 5).

® A coincidéncia num mesmo local da via de duas situacbes perigosas, cuja percepcdo atempada se
torna dificil para o condutor, deve ser tratada ao nivel da infra-estrutura e ndo da sinalizacédo. O critério
de colocacéo longitudinal dos sinais Al6a - passagem de pefes e B7 - aproximacdo de rotunda, pode
levar a uma situacdo semelhante de dois sinais triangulares sobrepostos. As passagens de pedes sdo
correntes nas rotundas ndo sendo, numa rotunda urbana bem dimensionada, uma situacdo de percep-
¢ao dificil ou que constitua um perigo, pelo que esta conjugacédo de dois triangulos, também né&o é nor-
malmente justificada.



— A utilizacdo dos sinais J3b a J3d deve seguir a seguinte ordem de colocacédo, de cima
para baixo:

— Segundo a direcgao (Figura 3. 9):
1.9 - em frente;

2.° - a esquerda;
3.2 - a direita.

— Segundo o destino, dentro de cada direccao deve ser a seguinte:

1.° - destinos principais exteriores;

2.° - destinos internos relacionados com a rede viéria principal do aglomerado,
interfaces e actividades mais significativas;

3.9 - destinos internos secundarios;

4.° - parques de estacionamento;

5.° - emergéncia ou apoio ao utente;

6.° - actividades recreativas e informacdes de interesse cultural, geogréafico e
ecologico.

— Nos sinais de direccdo J3a, J3b, J3c e J3d, as setas devem situar-se a esquerda ou a
direita do sinal, conforme indiquem uma direc¢céo a esquerda ou a direita, respectiva-
mente. Quando as setas indiquem direc¢des em frente, devem situar-se a direita,
excepto se houver indicagbes para a direita e ndo houver para a esquerda, caso em
gue devem ser colocadas no lado esquerdo (Figura 3. 9). Os simbolos devem ser
sempre colocados junto a seta [1].

™ A A €
At A A €
€ A A €
€ € > >
> € v >
> (€ I > >
J3a Conjuntos J3b, J3c e J3d

Figura 3. 9 - Colocacéao vertical de sinais de indicacdo de ambito urbano

4. Colocacao longitudinal

As regras de colocacao longitudinal proprias de cada espécie de sinais estdo previstas no
RST.

Para a determinagéo da distancia minima entre dois sinais ou dois grupos de sinais sucessi-
VoS, com excepcao dos sinais do Sistema Informativo®, pode ser seguido o critério do Quadro
4. 1. Este critério ndo se aplica no caso de colocacdo de sinais de limitacdo de velocidade
degressiva. Dentro das localidades as distancias podem ser reduzidas até a um minimo de
30 m.

° O sistema informativo é o conjunto de sinais verticais susceptiveis de serem utilizados na sinalizagao
de orientacdo de uma intersecc¢éo, de nivel ou desnivelada, e inclui os seguintes sinais do RST: sinais
de pré-sinalizacéo (11, 12a a 12f, 13a, I13b e J3b a J3d), sinais de selec¢cdo de vias (E1 a E3), sinais de
direccao (J1, J2 e J3a a J3d) e sinais de confirmacéo (L1).
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Quadro 4. 1 - Distancia entre sinais sucessivos

Velocidades (km/h) Distancia entre sinais (m)
110- 130 200 - 250
(Auto-estradas)
90 -110 150 - 200
(Vias Reservadas)
60 - 90 100 - 150
(Restantes estradas)

4.1 - Sinais de Perigo

Os sinais de perigo devem ser colocados a uma distancia do local assinalado que maximize a
sua eficacia, tanto de dia como de noite, tendo em consideracéo as condi¢des da via publica®
e da circulagdo, nomeadamente a distancia a que o sinal é visivel e a velocidade habitual dos
veiculos [3].

Os sinais de perigo e de regulamentacdo devem ser repetidos depois de cada interseccao de
nivel quando as condi¢des se mantenham [1].

Os sinais de perigo ndo devem ser colocados a menos de 150 m nem a mais de 300 m do
ponto da via a que se referem, a ndo ser que as condi¢des do local o ndo permitam, devendo,
neste caso, ser utilizado um painel adicional indicador da distancia (modelo 1a) [1].

Deve, por outro lado, manter-se uma distancia homogénea de colocacao destes sinais ao lon-
go de um itineréario. Para a escolha desta distancia de colocagéo pode ser seguido o critério do

Quadro 4. 2.

Quadro 4. 2 - Distancias de colocac¢éo dos sinais de perigo

Velocidades (km/h) Distancia a utilizar (m)
110 - 130 250 - 300
(Auto-estradas)
90 - 110 200 - 250
(Vias Reservadas)
60 - 90 150 - 200
(Restantes estradas)

Quando nao seja possivel, relativamente a um sinal de perigo, respeitar a distancia de coloca-
¢ao estabelecida num itinerario em que esteja garantida a homogeneidade de colocacao longi-
tudinal destes sinais (criando assim condi¢cdes pontuais que defraudam a expectativa do con-
dutor quanto a distancia ao ponto da via a que o sinal se refere), deve utilizar-se o painel adi-
cional do modelo 1a.

'%Via puablica seré referida geralmente como via daqui para a frente, enquanto via de transito (segundo
a terminologia do RST) sera sempre designada como tal.
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Em arruamentos urbanos, dadas as velocidades permitidas e os espagos em jogo, 0s sinais de
perigo sdo quase sempre colocados a distancias inferiores a 150 m, pelo que devem ser com-
plementados com o painel adicional do modelo 1a.

E vulgar ver os sinais de perigo colocados a distancias inferiores as regulamentares, sem
qualquer painel adicional indicador de distancia, ou exactamente no ponto da via a que se refe-
rem (situacdo quase sistemética no caso do sinal Ala - Curva a direita, nos ramos dos nos das
auto-estradas). O respeito da distancia de colocacgéo regulamentar do sinal de perigo relativo a
uma via de saida, implicava, antes da publicacdo do RST em Novembro de 1998, a sua colo-
cacao na seccao corrente da auto-estrada, ou da estrada secundaria. Nestas condic@es o sinal
€ valido em toda a largura da faixa de rodagem aberta a circulagdo para os condutores a que
se dirige™, ou seja na propria auto-estrada, ou na via secundaria, ndo alertando eficazmente
para o perigo respeitante a via de saida.

O painel adicional do modelo 17 — apresentado num dos exemplos da Figura 3. 7 (associado a
um sinal de proibicdo) — foi introduzido no RST exactamente para superar esta dificuldade.
Repare-se na sua descricdo do RST: “Painel indicador de via de saida: destina-se a indicar
gue a regulamentagé@o ou o perigo constante do sinal apenas se aplicam na via de abranda-
mento ou de saida indicada pela direc¢do da seta”. Aqueles sinais podem, assim, ser coloca-
dos a distancia regulamentar mais conveniente na prépria auto-estrada, ou noutra via interes-
sada, dirigindo-se unicamente aos condutores que tomam a via de saida.

Os sinais A32a e A32b (Figura 4. 1) devem ser colocados na proximidade imediata da passa-
gem de nivel.

A32b A32a

Figura 4. 1 - Sinais de local de passagem de nivel sem guarda

4.2 - Sinais de cedéncia de passagem
Os sinais de cedéncia de passagem (Figura 4. 2), dada a sua diversidade e o facto de alguns
terem também caracter de sinais de perigo, tém regras préprias para cada tipo de sinal.

Os sinais B1 e B2 devem ser colocados na proximidade imediata da intersec¢éo, tanto quanto
possivel na posi¢do correspondente ao local onde os condutores devem parar e aguardar a
passagem dos veiculos na via com prioridade [1] ou seja, na continuidade da linha de cedéncia
de passagem e da linha de paragem, respectivamente — ver a Figura 4. 3 e a Figura 4. 4.

O sinal B1 néo pode ser colocado a uma distancia da interseccdo superior a 50 m fora das
localidades e a 25 m dentro das localidades [1], 0 que permite recuar ligeiramente este sinal
em relagao a linha de cedéncia de passagem, melhorando a sua visibilidade — Figura 4. 4 e
Figura 4. 9.

' De acordo com n.° 1 do artigo 12.° do RST.
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O pré-aviso do sinal B1 é efectuado através daquele sinal complementado com o painel adi-
cional do modelo 1la — exemplo na Figura 4. 4. O pré-aviso do sinal B2 é efectuado através do
sinal B1 complementado com o painel adicional do modelo 1b [1] (vide DT Critérios de Utiliza-
¢ao da Sinalizacao Vertical e Figura 4. 3).

B1 - Cedéncia de passagem B2 - Paragem obrigatéria em B3 - Via com prioridade
cruzamentos ou entronca-
mentos

B4 - Fim de via com priorida- B5 - Cedéncia de passagem B6 - Prioridade nos estreita-

de nos estreitamentos da faixa mentos da faixa de rodagem
de rodagem

B7 - Aproximagao de rotunda B8 - Cruzamento com via sem B9a - Entroncamento com via
prioridade sem prioridade

B9b - Entroncamento com via B9c - Entroncamento com via B9d - Entroncamento com via
sem prioridade sem prioridade sem prioridade

Figura 4. 2 - Sinais de cedéncia de passagem
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Figura 4. 3 - Entroncamento em estrada
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Os sinais B3 e B4 devem ser colocados, respectivamente, no inicio e no fim do troco da via a
que respeitam. De acordo com o RST, o sinal B3 indica que os condutores tém prioridade de
passagem nos sucessivos cruzamentos e entroncamentos. Nao h4 assim necessidade legal
de o repetir apOs cada intersecc¢do, mas é de boa pratica manter esta repeticdo, conforme fun-
damentadamente preconizado na DT Critérios de Utilizacdo da Sinalizacdo Vertical.

Os sinais B5 e B6 devem ser colocados na proximidade imediata do local onde comegam a
vigorar as respectivas prescricdes (ver Figura 2. 4 da DT Caracteristicas dimensionais e crité-
rios de utilizacdo e colocagcdo das Marcas Rodoviarias).

Os sinais B7, B8 e B9 ndo devem ser colocados a menos de 150 m nem a mais de 300 m do
ponto da via a que se referem, a ndo ser que as condi¢des do local o ndo permitam, devendo,
neste caso, ser utilizado um painel adicional indicador da distancia (modelo 1a), tal como no
caso dos sinais de perigo — ver Figura 4. 4 e também a Figura 4. 3 e a Figura 4. 9.

| V)
\

\

\

50 a 100m

>333>>>>

Figura 4. 4 - Rotunda em estrada

Para a escolha da distancia de colocagéao dos sinais B7 a B9 pode ser seguido o critério da
Quadro 4. 2, uma vez que o critério de colocacao é idéntico ao dos sinais de perigo.

4.3 - Sinais de proibicdo

Os sinais de proibicdo devem ser colocados ha proximidade imediata do local onde a proibicdo
comeca, com excepc¢ao dos sinais Clla, C1l1lb e C12 (Figura 4. 5) que podem ser colocados a
uma distancia conveniente do local onde a proibi¢cdo é imposta [1].

Clla - Proibicdo de virar a C11b - Proibi¢éo de virar a C12 - Proibi¢&o de inversao
direita esquerda do sentido de marcha

Figura 4. 5 - Sinais de proibicdo que podem ser colocados a uma distancia conveniente do local onde a
proibicdo é imposta

Existe uma pratica corrente de colocacao do sinal C12 exclusivamente do lado esquerdo, tal-
vez porgue os condutores se encostam a esquerda para realizar a manobra que se pretende
proibir com o sinal, pratica esta que deve ser banida. Este sinal coloca-se do lado direito,
devendo ser repetido do lado esquerdo nas condi¢cdes que ditam a repeticdo dos sinais de
regulamentagéo, nos quais se inclui (ver Capitulo 2).
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Quando se colocam vérios sinais C13 (Proibicdo de exceder a velocidade maxima de... km/h),
com a indicacdo de velocidade degressiva em sec¢do corrente pode seguir-se o critério do
Quadro 4. 3 (distancias em m), adaptado do utilizado em Espanha (Norma 8.1 - IC, Sefaliza-
cion Vertical), para determinar o espacamento minimo entre sinais de limitacdo de velocidade
Sucessivos.

Deve ser assegurada uma distancia de visibilidade ao primeiro sinal C13 tal que, na seccéo
em que se encontra, a velocidade tenha sido reduzida, a partir da velocidade maxima permiti-
da, nomeadamente pelo regime de circulagdo prevalecente, para o valor afixado.

Quadro 4. 3 - Distancias minimas entre sinais C13 sucessivos

Desde Até (km/h)
(km/h) 0 30 40 50 60 70 80 90 | 100

40 35
50 35
60 40
70 50
80 60
90 65
100 75
110 80
120 90

Para a determinacdo desta distancia de visibilidade pode seguir-se 0 modelo preconizado em
Espanha (Norma 8.1 - IC), que considera um movimento uniformemente retardado com acele-
racdo igual a -7 km/h/s (= -1,94 m.s®), correspondente a uma aplicacdo suave dos travies e
um tempo da percepcao e reaccdo de 2 segundos. No Quadro 4. 4 apresentam-se os valores
a utilizar.

Quadro 4. 4 - Distancia de visibilidade de um sinal C13

Velocidade Velocidade maxima afixada no sinal C13
permitida
(km/h) 30 | 40 | 50 | e0 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110

50 60 45
60 75 55
70 90 65
80 100 75
90 105 85
100 125 95
110 140 100
120 155 115

4.4 - Sinais de obrigacéo

Os sinais de obrigacdo devem ser colocados na proximidade imediata do local onde a obriga-
¢80 comeca, com excepgao dos sinais D1, D2 e D4 (Figura 4. 6), que podem ser colocados a
uma distancia conveniente do local onde a obrigacdo é imposta [1].
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Os sinais D1c, D1d, D1le e D2 (a, b e c) devem ser colocados na via afluente a intersecgéo,
representada pelo ramo vertical da seta que contém. Pelo contrario, os sinais D1a e D1b, de
utilizacado preferencial para indicar vias ou faixas de sentido Unico, devem ser colocados na via
que deve ser obrigatoriamente tomada (representada pelo ramo horizontal da seta) — vide

Figura 4. 7 e Figura 4. 8.

D1la - Sentido obrigatério D1b - Sentido obrigatério D1c - Sentido obrigatério D1d - Sentido obrigatorio

O @

D1le - Sentido obrigatério D2a - Sentidos obrigatérios  D2b - Sentidos obrigatérios D2c - Sentidos obrigatérios pos-
possiveis possiveis siveis

D4 - Rotunda
Figura 4. 6 - Sinais de obrigacao que podem ser colocados a uma distancia conveniente do local onde a

obrigacao é imposta

JT‘LL

<« «
-> -

R @ &Té\@ VK

Figura4. 7 - Exemplos de utilizacdo de sinais de sentido obrigatorio

V1
"
'
'

Figura 4. 8 - Exemplos de utiliza¢do do sinal D1a

Os sinais D3 - Obrigacéo de contornar a placa ou obstaculo, utilizam-se para indicar a obriga-
céo de contornar a placa ou obstaculo pelo lado indicado na seta inscrita no sinal, sendo colo-
cados no extremo da placa (ilha separadora). De salientar que quando a ilha separadora surge
no eixo da via estes sinais devem ser conjugados com uma baliza O7 adequada a situacdo

'? Nesta figura mostram-se duas situacdes equivalentes em que o sinal de proibicdo C11b e o de obri-
gacdo Dle sdo utilizados na via afluente a interseccéo.
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prevalecente, tal como se mostra na Figura 4. 3, na Figura 4. 4 e na Figura 4. 9. O sinal D3a
quando colocado na via secundaria de um cruzamento ou entroncamento, ndo é conjugado
com a baliza O7a — ver a Figura 4. 3 e a Figura 4. 9.

Figura 4. 9 - Cruzamento em estrada

O sinal D4 - Rotunda utiliza-se para indicar a entrada numa rotunda e como tal s6 pode estar
colocado a entrada da rotunda e nunca na ilha central da mesma. Deve, por outro lado, asso-
ciar-se sempre ao sinal D4, na entrada da rotunda, o sinal B1 — Figura 4. 10.

V ®

Figura 4. 10 - Sinal D4 mal e bem colocado

4.5 - Sinais de seleccéo de vias
Os critérios de colocacao longitudinal dos sinais de selec¢éo de vias, incluidos no Sistema
Informativo, estdo também descritos na DT sobre Sinalizagédo de Orientacao.

O Sistema Informativo Base para ramos de saida em interseccdes desniveladas esté repre-
sentado na Figura 4. 11. Este sistema é constituido, por um sinal de pré-aviso simplificado, por
um sinal de pré-aviso grafico, por sinais de seleccao de vias, por sinais de direccdo e por um
sinal de confirmag&o no caso de estradas da rede nacional. As distancias indicadas na Figura
4. 11 tém os valores do Quadro 4. 5.
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Figura 4. 11 - Colocagéo longitudinal dos sinais do Sistema Informativo em intersec¢6es desniveladas

Quadro 4. 5 - Distancias de colocac¢éo dos sinais do Sistema Informativo em intersecc¢des desniveladas

Velocidades Distancias (m)
(km/h) di d2 d3 d4
110 - 130 2000 1000 0-350 500
(Auto-estradas)
90 - 110 1500 750 0-250 300
(Vias Reservadas)

60 - 90 1000 500 0-150 250

(Restantes estradas)
40 - 60 - 150-500 0-150 50-250

(Restantes estradas e
arruamentos urbanos)

O Sistema Informativo Base para interseccdes de nivel, em meio interurbano e na rede priméa-
ria urbana, é constituido por um sinal de pré-aviso grafico, por um eventual sinal de selec¢éo
de vias, por sinais de direccdo, que séo de indicacdo de ambito urbano nos arruamentos prin-

cipais, e por um sinal de confirmacéo nas estradas da rede nacional.

L dz2 d4 ]
| 1 |
@
T I 1
, R ¢
; v \
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[E— | — o I = S
[— | —
J1/J2 J3 L1
12 12

Figura 4. 12 - Colocagéo longitudinal dos sinais do Sistema Informativo em intersec¢8es de nivel

As distancias indicadas na figura precedente (ver também a Figura 4. 17 e a Figura 4. 18) tém
0s valores do Quadro 4. 6.
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Quadro 4. 6 - Distancias de colocacao dos sinais do Sistema Informativo em interseccdes de nivel

Velocidades Distancias (m)
(km/h) d2 d3 da
40 - 90 150-500 0-150 50-250
(Estradas e arruamentos principais)

Os sinais E1 e E2 (Figura 4. 13) devem ser colocados no inicio do bisel da via de saida, ou da
propria via de saida. Este mesmo facto é traduzido no Quadro 4. 5 pela variagéo da distancia
d3 entre zero, inicio da via de saida quando ndo ha via de abrandamento, e um valor entre
150 m e 350 m, para 0 caso em que existe esta via — Figura 4. 14.

A2 _ 1 \.’E\'IPB

ESPANHA N378 4 '
. . 1
Jv Jv ’ [ 200 m ]
E1 - Destinos sobre o itinerario E2 - Destinos de saida E3 - Sinal de selecgéo lateral
Figura 4. 13 - Sinais de seleccao de vias
) - )
—=—Z=g W———
[
" _

Figura 4. 14 - Colocag&o longitudinal do conjunto E1+E2 em intersecc¢des desniveladas

Sempre que, em intersec¢des desniveladas, o sinal de direccdo (conjunto de sinais J1 ou de
J1 e de J2) é substituido por um sinal E1 (Figura 4. 15), seleccionando a via de saida, a sua
colocacao longitudinal deve corresponder ao ponto limite da zona morta definida entre o ramo
e a via principal®®, no final da via de abrandamento (Figura 4. 16).

]
I

4

Figura 4. 15 - Sinal E1 utilizado como sinal de direc¢éo

Dada a fungéo de sinal de direccdo atribuida, neste caso, ao sinal E1 e a sua colocag¢éo por
cima da via, ndo pode o mesmo ser recuado para além do ponto assinalado (ponto limite da
zona morta definida entre o ramo e a via principal) por ser este o Ultimo ponto em que é possi-

% ponto em gue a linha continua que limita o bordo direito da faixa de rodagem da via principal — LBC
(0.30), no caso de uma AE, em continuidade da guia correspondente — G (0.20), se encontra com a
linha continua que limita o bordo esquerdo da faixa de rodagem do ramo — LBC (0.15) no exemplo evo-
cado, em continuidade da guia correspondente - G (0.15). Ver DT Caracteristicas dimensionais e crité-
rios de utilizacéo e colocagdo das Marcas Rodoviérias.
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vel associar a seta vertical ao centro da via de saida, preservando uma adequada leitura do
sinal para os condutores a que se dirige. E frequente ver este tipo de solu¢cdo mas com o sinal
colocado j& no ramo de saida, sem qualquer possibilidade de leitura a partir da via principal,
ndo cumprindo, como tal, a sua fungéo. Estas situacbes devem ser corrigidas.

Ponto referido no texto

%7 distancia percorridaem 1 s

via de abrandamento paralela 12 :::% « <s (

Figura 4. 16 - Colocagéo longitudinal do sinal E1 utilizado como sinal de direccéo

No caso corrente de utilizacdo em interseccdes de nivel, o sinal E3 (Figura 4. 13) é colocado a
uma distancia do inicio da via de saida de acordo com o Quadro 4. 6 (distancia d3, diferente
de zero) e com a Figura 4. 17 e a Figura 4. 18.

‘ d2

Figura 4. 17 - Exemplo de entroncamento com sinal de seleccdo de vias
‘ d2
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Figura 4. 18 - Rotunda com via segregada para viragem a direita

Numa situacao de divergéncia em via com dupla faixa de rodagem (ver Figura 4. 19), em que
ha a separacdo de uma via de transito numa faixa com duas vias, o sinal E3 é colocado, em
substituicdo dos sinais de pré-aviso simplificado e de pré-aviso grafico, as distancias definidas
no Quadro 4. 5 para estes sinais.
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Conforme geometria da divergéncia

Figura 4. 19 - Exemplo de colocacéo longitudinal do sinal dos sinais E3 em divergéncias
(separacdo de uma via de transito em faixa com duas vias de transito)

Todos os sinais do Sistema Informativo, com excepc¢do dos sinais de direccdo, sdo consti-
tuidos por painéis. A escolha da localizacdo de um painel deve ndo so respeitar o critério de
colocacao longitudinal do sinal respectivo, como garantir que o tragado da estrada lhe confere
a visibilidade para a qual foi concebido, a qual pode ser calculada pelas seguintes expressoes:

D(m)=H(cm)x6 e D (m)=H (cm) x 4,8

Estas expressdes retiradas do Special Report on Transportation in an Aging Society [4] permi-
tem calcular a distancia de legibilidade reportada a altura da letra mailscula utilizada. A
segunda expresséo aplica-se para ter em consideracdo a menor acuidade visual dos utentes
mais idosos. O tempo total necessario para compreender e reagir a mensagem transmitida por
um sinal € o somatorio dos tempos de percepcao, identificacdo (compreenséo), emocéo (deci-
séo) e volicdo (execucdo da decisdo), ou tempo PIEV. Este tempo pode variar entre alguns
segundos, para um sinal de codigo, até 6 segundos ou mais, para sinais requerendo maior
tempo de avaliacdo por parte do condutor [5].

4.6 - Sinais de afectagcdo de vias

Os sinais de afectacao de vias, que correspondem a aplicacdo de prescricdes (através de
sinais de cedéncia de passagem, de proibi¢cdo, de obrigacéo e, nalguns casos, de indicacdo) a
uma ou mais vias de transito, devem respeitar o critério de colocacao longitudinal mais restriti-
vo dos sinais que contém.

Nestes sinais devem respeitar-se os critérios de colocacao vertical respeitantes a conjugacao
de sinais “de codigo” num mesmo suporte, anteriormente referidos. Nao se deve afectar a uma
via de transito mais do que dois sinais e dois painéis adicionais (coeréncia com o critérios de
colocagéo vertical definidos no RST), sendo, obviamente, impensavel utilizar este maximo para
todas as vias representadas ou ultrapassa-lo, sob pena de o sinal se tornar ilegivel (respeito
pelo principio da simplicidade).

Nas faixas de rodagem que comportem mais de uma via de transito no mesmo sentido, pode
obter-se 0 mesmo efeito de um sinal de afectacdo de vias colocando o sinal, ou sinais, que
transmitem as prescri¢cbes por cima da via a que respeitam, completados, se necessario, por
uma seta [1], obviamente vertical. Neste Gltimo caso o painel em que é colocado o sinal deve
ser dimensionado de acordo com as regras dos sinais de selecgdo de vias (orla e seta), respei-
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tando a cor de fundo do sinal o critério dos sinais de afectacéo de vias — ver a DT Caracteristi-
cas dos Sinais Verticais. Nas faixas de rodagem com trés ou mais vias por sentido € preferivel
utilizar esta alternativa — ver a DT Critérios de utilizacdo da Sinalizagéo Vertical.

4.7 - Sinais de zona

Os sinais de zona s6 podem ser utilizados dentro das localidades. O sinal de zona deve ser
colocado em todos 0s acessos a area que se pretende ordenar, devendo todas as saidas, com
excepcao da zona de transito proibido, ser sinalizadas com o respectivo sinal de fim de zona, o
qual pode ser aposto do lado esquerdo da via [1] — ver exemplo na Figura 4. 20.

- -~

Figura 4. 20 - Exemplo de delimitacdo de uma zona de estacionamento autorizado

Os sinais de zona sao sempre colocados perpendicularmente ao eixo da via, tal como mostra-
do na Figura 4. 20, pois sendo colocados paralelamente aquele eixo ndo podem indicar a
entrada na area que se pretende ordenar, sendo totalmente indteis. A colocagéo do painel adi-
cional do modelo 6 (a ou b), a complementar um sinal de zona colocado paralelamente ao eixo
da via é completamente despropositado, pois 0s sinais de zona ndo sdo complementados por
agueles painéis que sao de utilizagdo exclusiva com os sinais C15 e C16 (ver a DT Critérios de
utilizacdo da Sinalizacao Vertical).

Os sinais de perigo e de regulamentacdo, conjunto dos sinais abordados até aqui neste
capitulo, sédo validos até a intersecg¢ao de nivel mais proxima, pelo que devem ser repetidos
depois de cada intersecgédo de nivel quando as condigbes se mantenham. No entanto, este cri-
tério de repeticdo da sinalizagéo nao se aplica:

a) aos sinais inscritos em sinais de zona, cujas prescricdes ou indicacfes sdo aplicaveis
em todas as vias integradas na zona delimitada;

b) aos sinais de regulamentacdo colocados no mesmo suporte que os sinais de identifica-
cdo de localidades, os quais séo aplicaveis em todas as vias dessa localidade, salvo se
outra regulamentacédo for transmitida por outros sinais colocados no interior da locali-
dade;

c) ao sinal B3 - via com prioridade (alteragdo introduzida ao RST pelo DR 41/2002) [1].

Com a simplificacao introduzida pelo DR 41/2002, a informacao transmitida pelo sinal B3 s6 é
conhecida para quem transita na via prioritaria, o que origina diversidade de expectativas nos
condutores que aqui circulam, originando um acréscimo do risco de acidentes nas aproxima-
cbes as sucessivas interseccdes. E assim de boa pratica a repeticdo deste sinal apds cada
intersecgao, enquanto a via for prioritaria.
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4.9 - Sinais de informacgéo
Os sinais de informacéo, pela sua diversidade, tém critérios de colocacéo diferenciados em
funcéo do tipo de indicacéo transmitida.

Os sinais quadrados (H1la a H8b, H29a e H29b, H33, H36, H37 e H40 — Figura 4. 21) sao
normalmente colocados na proximidade imediata do ponto da via a que se referem, ou obede-
cendo a colocacgao do sinal a que estejam associados — exemplos na Figura 4. 22.

Hla - Estacionamento autoriza- H1b - Estacionamento autoriza- H2 - Hospital
do do

H3 - Transito de sentido Unico H4 - Via pUblica sem saida H5 - Correntes de neve reco-
mendadas

H7 - Passagem para pedes H8a — Passagem desnivelada
para pedes

* X %
* *
% ESPANHA %

* *

* K
* *
% PORTUGAL K

* *

H8b - Passagem desnivelada H29a - Identificacdo de pais H29b - Identificacdo de pais
para pedes

H33 - Via verde H36 - Fim da recomendagéo do H37 - Fim de velocidade reco-
uso de correntes de neve mendada

H40 - Fim de estacionamento
autorizado

Figura 4. 21 - Sinais de informacao quadrados
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Figura 4. 22 - Conjugacao de sinais de perigo e de informacéo
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Os sinais de numero e sentido das vias de transito (H31) e de supressao de via de transi-
to (H32)", representados na Figura 4. 23, sdo normalmente colocados na proximidade imedia-
ta do ponto da via a que se referem.

H3la

H32 - Supressao de via
Numero e sentido das vias de transito de transito

Figura 4. 23 - Sinais H31 e H32

Podem ainda ser utilizados como pré-avisos quando munidos da indicacdo da distancia ao
ponto da via a que se referem. Esta indicagdo, semelhante a transmitida pelo painel adicional
do modelo 1a, é realizada através da adicdo de um modulo inferior, de largura igual a do sinal,
gque tem inscrita essa mesma distancia — Figura 4. 24.

500 m

Figura 4. 24 - Exemplo de pré-aviso de um sinal de niUmero e sentido das vias de transito

Na Figura 4. 25 apresenta-se um exemplo de colocacdo dos sinais de nimero e sentido das
vias de transito, bem como dos sinais de afectacdo de vias, numa via de ultrapassagem de
2 x 1 vias em estrada.

4 Contrariamente aos sinais de afectacdo de vias, que tomam a cor de fundo correspondente & via em
que se inserem, estes sinais tém sempre cor de fundo azul — ver a DT Caracteristicas dos Sinais Verti-
cais, contrariamente a alguma pratica existente.
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Figura 4. 25 - Exemplo de via de ultrapassagem de 2 x 1 vias em estrada

Na Figura 4. 26 e na Figura 4. 27 apresentam-se exemplos da colocagdo destes sinais numa
divergéncia e numa convergéncia'®, respectivamente.

Figura 4. 27 - Exemplo de utilizacdo de sinais H31 numa convergéncia

Os sinais de informagéo rectangulares que contém um simbolo da simbologia de informa-
¢do permitem também transmitir a distancia até ao local ou servico de interesse ou 0 sentido
da via de acesso a0 mesmo. Podem ser colocados na proximidade imediata do local, da saida
para a via de acesso indicada pela seta inscrita no sinal, ou a distancia, inscrita no sinal, do
local ou servico de interesse.

Nos arruamentos urbanos deve ser utilizada a simbologia de informagao — Quadro XXI do RST
e Anexo da Norma de Sinalizagéo Turistica da JAE [6] (NST) — nos sinais de pré-sinalizacdo e

>'Nao se trata de uma via de aceleracdo, mas de uma via com continuidade na seccdo corrente a
jusante desta insercdo, como se pode confirmar no lado direito da figura — trés vias de transito de largu-
ra igual e marcadas de modo idéntico.
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nos sinais de indicacdo de ambito urbano (sinais J3), para orientar os utentes para estes locais
ou servicos (ver a DT Critérios de utilizacdo da Sinalizacao Vertical).

Nas estradas, os sinais de informag&o colocados a distancia devem respeitar um afastamento
aos sinais do Sistema Informativo de 150 m nas intersec¢des desniveladas, e de 100-m nas
intersecc¢des de nivel, de acordo com a NST. Estes afastamentos sdo medidos em relacdo ao
primeiro pré-aviso antes da interseccao e relativamente ao sinal de confirmacao apoés a inter-
secc¢ao, no caso dos sinais do Conjunto 1 definido na NST (Figura 4. 28 e Figura 4. 29)

Em interseccdes desniveladas, o sinal de informacéo colocado imediatamente antes da inter-
seccgdo deve respeitar um afastamento minimo de 100 m ao sinal de seleccéo de vias — Figura
4. 28.

z =
— —
= L sc c
5 km PS S
Te]
—
PAS PAG

(s6 conjunto 1)
Figura 4. 28 - Interseccao desnivelada

H9 - Hospital com urgéncia H10 - Posto de socorros H14a - Parque de campismo H14b - Parque para reboques
médica de campismo

H14c - Parque misto para H16a - Pousada ou H21 - Aeroporto
campismo e reboques de estalagem
campismo

Figura 4. 29 - Sinais incluidos no Conjunto 1

Em interseccdes de nivel, o sinal de informacéo deve ser colocado no inicio do bisel da via de
abrandamento ou a uma distancia minima de 50 m da saida, caso aquela ndo exista. Quando
se tratar de uma saida a esquerda, o sinal deve ser colocado a uma distancia minima de 50 m
do inicio da via de espera para viragem a esquerda ou da interseccao, caso aquela ndo exista
[6] — Figura 4. 30.
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Figura 4. 30 - Interseccao de nivel

Os sinais de informacao que definem o inicio ou o fim de um regime de circulagdo (H24, H25 e
H38, H39 — Figura 4. 31) devem ser colocados no ponto da via em que esse regime comeca a
vigorar ou termina, respectivamente.

H24 - Auto-estrada H25 - Via reservada a automo- H38 - Fim de auto-estrada H39 - Fim de via reservada a
veis e motociclos automoveis e motociclos

Figura 4. 31 - Sinais H24, H25, H38 e H39

Devem ser preferencialmente colocados no inicio e no fim dos ramos de entrada e de saida
das vias assinaladas, respectivamente, para que o conjunto de regras especialmente previstas
para o transito nestas infra-estruturas vigore também nos ramos de acesso. Nao corresponde,
contudo, & mudanca de regime de circulagdo introduzida por aqueles sinais nos ramos de
entrada nestas vias, uma efectiva alteracéo da velocidade méaxima permitida®® que implique
uma alteracdo das caracteristicas dimensionais dos sinais de transito — ver as DT Caracteris-
ticas dos Sinais Verticais, Caracteristicas dimensionais e critérios de utilizacdo e coloca-

cdo das Marcas Rodoviarias e sobre Sinalizacdo de Interseccdes.

A sua colocacao fora dos locais indicados é incorrecta podendo levar a situa¢cdes no minimo
estranhas, de que é um exemplo a colocacdo apos um sinal C13, vulgar nos ramos de ligacéo,
anulando a prescricdo por este transmitida.

No inicio dos ramos de acesso aquelas vias, ou preferencialmente, na sua proximidade, deve
ser limitado, pela colocagdo do sinal C4e - Transito proibido a pedes, a animais e a veiculos

16 Esta velocidade pode ser regulada pela colocacgéo de sinais C13, sempre que necessario.
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que ndo sejam automdveis ou motociclos, e do painel adicional modelo 17, a circulacdo dos
utentes ndo permitidos pelo regime previsto a jusante — Figura 4. 32.

Figura 4. 32 - C4e + Modelo 17

Este sinal também proibe o transito a veiculos agricolas (ndo séo veiculos automéveis), pelo
gue € incorrecta a sua conjugacao ao sinal C3h (Figura 4. 33), como muitas vezes se Vé.

Figura 4. 33 - Sinal C3h

O sinal H42 (Figura 4. 34) deve ser colocado na proximidade imediata do local em que a via
estd sujeita a controlo de velocidade, através do calculo da velocidade média.

|| VELOCIDADE MEDIA ||

H42
Figura 4. 34 - Velocidade média

O sinal H28 (Figura 4. 35) deve estar colocado em todas as fronteiras — terrestres, maritimas e
aeroportuarias — de-modo a informar os viajantes que entram em Portugal sobre os limites
gerais de velocidade em vigor.

O sinal H30 (Figura 4. 35) que da informacéo da transitabilidade da via de montanha ou sujeita
a inundacdes temporarias deve ser colocado a montante da via em questdo, permitindo a
opcdo por uma via alternativa. Como tal deve ser colocado a uma distancia conveniente dos
sinais de pré-aviso grafico da interseccao da via eventualmente fechada com a via alternativa,
devendo para tanto utilizar-se os valores do Quadro 4. 1 (tltima linha do quadro).
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Figura 4. 35 - Sinais H28 e H30

4.10 - Sinais de pré-sinalizacéo

Os critérios de colocacgdo, nos varios tipos de intersec¢des, dos sinais de pré-sinalizacdo, que
se incluem no Sistema Informativo, encontram-se descritos na DT sobre Sinalizagéo de Orien-
tacao.

No Quadro 4. 7 sistematizam-se as distancias de colocacdo destes sinais para interseccdes
desniveladas (nés de ligacdo) e para intersec¢des de nivel (cruzamentos, entroncamentos e

rotundas).

Quadro 4. 7 - Distancias de colocacao dos sinais de pré-sinalizacao

Tipo de interseccéo desnivelada de nivel
Pré-aviso Pré-aviso Pré-aviso grafico e | Indicacdo de ambito
> simplificado gréfico pré-aviso reduzido | urbano - J3 mod. (*)
Velocidades (km/h) d1 (m) d2 (m) d2 (m) d2 (m)
110-130 2000 1000 - -
(Auto-estradas)
90 - 110 1500 750 - -
(Vias Reservadas)
60 - 90 1000 500 150 - 500 -
(Restantes estradas)
40 - 60 - 150 - 500 150 - 500 50 - 150
(Restantes estradas e
arruamentos urbanos)

(*) Modificado de modo a servir de pré-aviso de ambito urbano, de acordo com o n.° 2 do artigo 38.° do RST.
Na Figura 4. 36 pormenorizam-se 0s pontos de referéncia a tomar para a determinacdo destas

distancias de colocagéo longitudinal dos sinais de pré-aviso simplificado e de pré-aviso grafico
(bem como dos sinais de confirmag&o).
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Figura 4. 36 - Referéncias a tomar em intersec¢fes desniveladas para a colocac¢éo longitudinal dos
sinais de pré-aviso e de confirmacao

No caso das intersecc¢des de nivel as distancias séo tomadas de acordo com a Figura 4. 37 no

caso de cruzamentos e entroncamentos, e ao limite do anel de circulagdo no caso das rotun-
das (ver também a DT sobre Sinalizag&o de Orientacéo).
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Figura 4. 37 - Referéncias a tomar em cruzamentos e entroncamentos para a colocacao longitudinal
dos sinais de pré-aviso e de confirmacao

Os sinais de aproximacao a areas de servico e de repouso (sinais l4a e 15a) e de aproxi-
macéo de via de saida para area de servigo e de repouso (sinais 14b e I15b) devem ser coloca-

dos as distancias apresentadas na Figura 4. 38 [7] e na Figura 4. 39, respectivamente. Os
exemplos apresentados referem-se a auto-estrada.
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Figura 4. 39 - Sinalizacédo de area de repouso em auto-estrada

O Decreto-lei n.° 170/2005, de 10 de Outubro, revisto e republicado pelo DL 120/2008, de 10
de Julho, “estabelece que a informagéo sobre o preco de venda a retalho dos combustiveis
nos postos de abastecimento existentes nas auto-estradas deve constar de painéis contendo a
identificacdo dos combustiveis mais comercializados e respectivos precgos oferecidos nos trés
postos de abastecimento seguintes no percurso em causa, colocados antes do acesso ao pos-
to de abastecimento, de modo que seja possivel o consumidor integrar na sua op¢éo de com-
pra o factor preco. Do ultimo painel integrado no percurso do itinerario em causa, a colocar
antes do penultimo posto de abastecimento existente, deve constar a identificagdo dos com-
bustiveis mais comercializados e respectivos precos oferecidos nos dois postos de abasteci-
mento restantes”.

De acordo ainda com este DL e “por motivo de seguranca rodoviaria, este painel é precedido
de um painel que alerta o consumidor para a aproximacao de um painel comparativo sobre os
precos” (colocado a distancia de 8 km do painel comparativo). O dimensionamento destes pai-
néis foi definido pelo Despacho conjunto n° 17/2006 dos Ministérios da Administracdo Interna e
da Economia e da Inovacgéo, de 16 de Dezembro.

Esta disposi¢éo legal veio introduzir novos dados no Sistema Informativo de areas de servigo
em auto-estrada:

30



— um maior numero de “sinais” no sistema, pela intercalagao de dois painéis — o “de pré-
sinalizacao” (Figura 4. 40) e o “comparativo”;

- mais informagé&o sobre os postos de combustiveis seguintes, com a sua identificacédo
pelo log6tipo, a distancia e os precos praticados nos mesmos.

combustiveis
informacao de precos

Figura 4. 40 - Painel de aproximagé&o de painel informativo, a 8 km

(jﬂ distancia gasleo 93solina

. 2 km [0.000 € 0.000 €

. 00 km [0.000 € [0.000 €
. 00 km |0.000 € [0.000 €

Figura 4. 41 - Painel comparativo, trés postos de abastecimento de combustiveis

distancia gaséleo 93585“”3

. 2 km 10.000 € 0.000 €

. 00 km 0.000 € 0.000 €

Figura 4. 42 - Painel comparativo, dois postos de abastecimento de combustiveis

Existem assim dois tipos de painel comparativo, para trés postos de combustivel e para dois
postos de combustivel, representados na Figura 4. 41 e na Figura 4. 42, respectivamente.

Foi feita uma revisdo deste sistema de modo a melhorar a homogeneidade da sinalizagdo das
vias de saida em auto-estradas, respeitantes a nds e a areas de servico, a “incluir’ aqueles
painéis (embora ndo facam parte da sua sinalizacdo) e ainda a promover a eliminacao das fal-
tas de uniformidade existentes [7].

Deve ser respeitado o sistema informativo de areas de servico em auto-estradas, repre-

sentado na Figura 4. 43, no qual se incluiram, embora ndo sejam sua parte integrante, os pai-
néis previstos no DL 170/2005.
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Figura 4. 43 - Novo sistema informativo de areas de servico em auto-estradas

Como se pode ver na Figura 4. 43 os painéis informativo e comparativo estdo afastados entre
si de 8 km, estando este Ultimo a distancia de cerca de 2 km do posto de combustivel propria-
mente dito, o qual se encontra no interior da area de servigo assinalada pelos sinais respecti-
vos. A distancia entre os sinais l4a e os painéis é de 250 m.
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Figura 4. 44 - Novo sistema informativo de areas de servico em IP

Do mesmo modo deve ser alterado de acordo com a Figura 4. 44, o exemplo de sistema
informativo de areas de servico em IP apresentado na NST [6]. Mantém-se em ambos 0s
casos a possibilidade de colocacdo de uma sinal 14a a 30 km (sinal ndo representado nas figu-
ras) para distancias entre areas de servico iguais ou superiores a 60 km, em conformidade
com o disposto na NST.

Os sinais de pré sinalizacdo de itinerario (16 — Figura 4. 45), utilizaveis somente dentro das

localidades, devem ser colocados a uma distancia compreendida entre 50 m e 150 m (igual a
considerada na ultima coluna do Quadro 4. 7) da interseccao interessada.

32



Os sinais de pré sinalizacao de via sem saida (I7a e 17b — Figura 4. 45) e de pré-sinalizacdo
de travessia de criancas (I8 — Figura 4. 45) devem respeitar as distancias de colocacdo apre-
sentadas no Quadro 4. 7 nas colunas respeitantes a intersecc¢des de nivel, sendo utilizados os
valores da primeira coluna em estradas (interurbanas e urbanas) e os da segunda nos arrua-
mentos (vias urbanas de niveis 2 a 4).

16 - Pré-sinalizagé&o de itinerario I7a - Pré-sinalizacéo de via 17b - Pré-sinalizacdo de via 18 - Pré-sinalizagdo de traves-
sem saida sem saida sia de criangas

Figura 4. 45 - Sinais 16, I7-€ I8

Os sinais 19a, 19b e 19c - Aproximacgao de passagem de nivel, sdo colocados as distancias
de 300 m, 200 m e 100 m, respectivamente, da passagem de nivel que assinalam. Os sinais
19d, 19¢e e 19f colocam-se do lado esquerdo da via ha mesma secg¢do dos sinais 19a, 19b e 19c,
respectivamente (vide Figura 4. 46 e Figura 4. 47).

\\
A\
\\

19c 19b A26+19a 19¢c 19b A27+19a
Figura 4. 46 - Sinais A26 e A27, colocacéo do lado direito da via

N

A26+19d 19 1of A26+19d 19 19f
Figura 4. 47 - Sinais A26 e A27, colocacao do lado esquerdo da via

N

X
N
R

Os sinais A26 e A27 devem estar colocados sobre o sinal 19a e, quando necessario, sobre o
sinal 19d (Figura 4. 46 e Figura 4. 47). Outros sinais que seja necessario colocar antes da pas-
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sagem de nivel, nomeadamente sinais C13 - proibicdo de exceder a velocidade maxima e
Cl4a - proibicdo de ultrapassar, podem e devem ser conjugados com o0s restantes sinais 19.

4.11 - Sinais de direcc¢éo
Os critérios de colocacao dos sinais de direccéo, incluidos no Sistema Informativo, sao distin-
tos conforme se trata das setas de direc¢cdo (sinais J1 e J2) ou dos sinais de indicagéo de
ambito urbano (sinais J3).

As setas de direccao indicam a via ou faixa de rodagem em que estdo colocadas, tal como os
sinais de obrigacdo D1a e D1b (ver Figura 4. 8), pelo que a trajectéria dos condutores a que se
dirigem é sempre anterior ao sinal — ver a Figura 4. 3, a Figura 4. 4 e a Figura 4. 9.

Na colocacdo dos sinais de direccdo em interseccfes desniveladas (J1 e J2) deve ser ponde-
rada a utilizacdo de suportes frageis se a zona livre'’ tiver uma extens&o superior a 10 m. Na
hipétese de utilizacdo de um dispositivo de retencao frontal na divergéncia deve ser respeitada
a sua zona de isolamento, definida no documento de homologacao respectivo — Figura 4. 48.

zona de isolamento

(exemplo para uma ponta metalica)

Figura 4. 48 - Colocacéo longitudinal de setas de direc¢do em interseccdes desniveladas

Em interseccdes de nivel os critérios de colocacdo séo os da Figura 4. 49 e da Figura 4. 50.

Figura 4. 49 - Critérios de colocacéo dos sinais J1 e J2 (setas de direccao) em intersecgdes de nivel

Os sinais de indicacdo de ambito urbano, por terem uma valéncia adicional que é a indicacdo
dos destinos sobre o itinerario, sdo colocados, no caso geral, nas vias afluentes das intersec-
¢cOes imediatamente antes da intersec¢éo. No caso das rotundas e de outras situagdes pon-

" Parcela da area adjacente & faixa de rodagem disponivel para uso seguro por veiculos descontrola-
dos — talude de inclinacdo inferior a 1/4 e pontos de quebra com raio de curvatura igual ou superior a
12 m.
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tuais sem indicacdo de destinos sobre o itinerario, tém critério de colocacao idéntico ao das
setas de direccao.

il

—e

>

Figura 4. 50 - Critérios de colocagéo dos sinais J3 em interseccdes de nivel

4.12 - Sinais de confirmacdao

Os sinais de confirmacgéo (Figura 4. 51) séo colocados apos as interseccfes a uma distancia
d4, dada pelo Quadro 4. 5 e pelo Quadro 4. 6, da insercéo da via de entrada na via principal,
nas intersecgdes desniveladas e nos cruzamentos e entroncamentos (ver a Figura 4. 36 e a
Figura 4. 37), e do limite do anel de circulacdo nas rotundas.

Palmela 13

Setubal 21
(Montijo  38) (Santarém 10
(Evora 125) (Coimbra 148)

L1 - Sinais de confirmagéo
Figura 4. 51 - Exemplos de sinais de confirmagéo

Os critérios de colocagdo dos sinais, nomeadamente de confirmagéo, incluidos no Sistema
Informativo sédo também abordados na DT sobre Sinalizacdo de Orientacao, conforme ja refe-
rido.

4.13 - Sinais de identificacdo de localidades

Os sinais de identificag@o de localidades (N1a, N1b - Inicio de localidade e N2a, N2b - Fim de
localidade — Figura 4. 52) devem ser colocados no inicio e no fim da localidade identificada, tal
como as suas designacdes indicam. Ver também as DT Critérios de utilizacdo da Sinalizagéo
Vertical e Principios da sinalizacao do transito e regimes de circulacao.

Cartaxo | | Evora | | C 0 ora

Nla N1b N2a N2b
Figura 4. 52 - Sinais de inicio e de fim de localidade
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4.14 - Sinais complementares

Os sinais 04 - sinais de aproximacdao de saida (Figura 4. 53) devem ser colocados a distan-
cia indicada do inicio das vias de abrandamento ou de saida cuja aproximag¢do anunciam —
Figura 4. 54. De salientar que os pontos de referéncia para a colocacdo destes sinais e dos
sinais de pré-aviso sao distintos, contrariamente a alguma pratica existente — ver Figura 4. 36.

450
m

Z
Z

O4a - Sinais de aproximacéo de saida 04b - Sinais de aproximacéo de saida

<1l (300
m m

ar

O4c - Sinais de aproximagao de saida

Figura 4. 53 - Sinais de aproximacao de saida

750

500

250

/ /
// //

// //

N ‘ N DISTANCIAS (m)
/ / Auto-estrada
/ ‘ Via reservada e restantes estradas

450

300

150

Figura 4. 54 - Critério de colocacéo longitudinal de sinais de aproximacéo de saida

Os sinais O5 - baias direccionais para balizamento de pontos de divergéncia (BPD - Figu-
ra 4. 55) devem ser colocados na zona de divergéncia da saida que assinalam em intersec-
¢Oes desniveladas sobre a marca M17a, de acordo com o RST — vide Figura 3. 6.

Ob5a
Figura 4. 55 - Baias direccionais para balizamento de pontos de divergéncia

O5b

Os sinais O5 sdo, de acordo com o artigo 44.° do RST, especificos de interseccdes desnivela-

das, ndo devendo ser colocados noutros locais. E assim de banir a pratica de colocacdo des-
tes sinais em rotundas e noutras intersecgfes de nivel. Neste Ultimo caso o utente pode ser
levado a confundir uma via de abrandamento de uma interseccao de nivel, a que se seguem
curvas em planta de raio muito reduzido, com uma via de abrandamento de um ramo de um né
de ligacéo, em que o raio da curva em planta € normalmente substancialmente maior, permi-

tindo velocidades de circulagcdo mais elevadas.
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Os sinais O6 - baias direccionais (Figura 4. 56) utilizam-se, em complemento da sinalizacéo
de perigo, em curvas horizontais de maior perigo e, ainda, em intersec¢fes de nivel para
obter determinados efeitos, nomeadamente em rotundas, devendo neste caso ser associadas
ao sinal de sentido obrigatério D1a.

({ (€€ < 4

O6a - Baia direccional (simples) O6b - Baia direccional (multipla)

Figura 4. 56 - Baias direccionais

A sua funcdo é dar a conhecer ao utente o desenvolvimento da curva [1] e 0 seu raio, poden-
do, para tanto, utilizar-se em sucessao mdultipla (O6a - baia simples), com um minimo de trés
sinais por curva, ou individualmente (O6b - baia mdultipla) — ver Figura 4. 57

Trés €, obviamente, o nimero minimo de baias direccionais que permite definir uma curva,
pelo que é esse o nimero minimo de sinais em sucessao multipla a colocar por curva. Quando
se trata de uma curva da classe de homogeneidade D — vide Quadro 4. 8 e a DT Critérios de
utilizacdo da Sinalizacdo Vertical — utiliza-se um Gnico sinal O6b (Figura 4. 57). Esta dltima
situagéo aparece com alguma frequéncia nas curvas de entrada de pontes muito antigas.

Colocagédo em sucessao multipla Colocacéo individual
Figura 4. 57 - Exemplos de colocacéo de baias direccionais em curvas

O critério de utilizacao das baias direccionais em curvas € descrito em publicacdo do LNEC [8],
estando reproduzidos, no Quadro 4. 8, o sistema de sinalizacdo de curvas ali proposto e, na
Figura 4. 59 e na Figura 4. 60, os esquemas de sinalizagédo para as varias classes de homo-
geneidade ali preconizadas.

Para a determinacdo do espagamento entre baias direccionais simples, deve comecar-se por
utilizar o critério das Recomendacdes de Delineadores [9], para a determinagdo do espaca-
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mento entre delineadores no caso de uma curva em planta — ver a DT Dispositivos retrorreflec-

tores complementares das Marcas Rodoviarias.
Quadro 4. 8 - Sinaliza¢cdo de curvas em funcéo da classe de homogeneidade
CLASSE DE HOMOGENEIDADE

B

EQUIPAMENTO

Delineadores ou
baias direccionais

B |

Sinais verticais
Normal Normal Dentada Dentada
Marcas rodoviarias //l //I YN FiE
Linha axial + guias Linha axial + guias Linha axial + guias Linha axial + guias
Marcadores ao eixo Marcadores ao eixo

O valor da velocidade recomendada é fixado em funcdo das caracteristicas do elemento curvo
Este espacamento € determinado de modo que sejam sempre visiveis cinco delineadores ao
longo da curva e é funcao da distancia de visibilidade minima determinada sobre a plataforma.

O espacamento final é ajustado para um mdultiplo de 4 m, por um critério de uniformidade que
permite posicionar os delineadores do lado de extradorso da curva nos prumos das guardas de

seguranca metalicas, quando existentes. Este critério é explicado na DT Dispositivos retrorre-
flectores complementares das Marcas Rodoviérias e esta sintetizado na Figura 4. 58 e no

4.9.

Figura 4. 58 - Delineadores em curva horizontal (faixa Unica)
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CLASSE DE HOMOGENEIDADE A

entre 150.0 m e 300 m
n !

CLASSE DE HOMOGENEIDADE B
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A implantacdo dos delineadores e das baias direccionais

deve obedecer ao disposto nas recomendacdes [8]:
Espacamento entre delineadores =DV/5
Espagamento entre baias direcionais

= 1,5xDV/5
em que DV - distancia de visibilidade

Figura 4. 59 - Esquemas de sinalizacdo das classes de homogeneidade A e B
(Sinalizagéo vertical representada num unico sentido)
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CLASSE DE HOMOGENEIDADE C

entre 150.0 m e 300 m
\
|

CLASSE DE HOMOGENEIDADE D

entre 150.0 m e 300 m
1 s

=t

<<<<

A implantacdo dos delineadores e das baias direccionais
deve obedecer ao disposto nas recomendacdes [8]:

Espacamento entre delineadores

DV/5
Espacamento entre baias direcionais

1,5xDV/5

em que DV - distancia de visibilidade

Figura 4. 60 - Esquemas de sinalizagdo das classes de homogeneidade C e D
(Sinalizagéo vertical representada num Unico sentido)
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4. 9 - Espacamento entre delineadores

Distancia de visibilidade minima Espacamento
d (m) e (m)
48
250
40
200
32
160
24
120
20
100
16
80
12
60
8

Para garantir a visibilidade de pelo menos trés baias direccionais, é necessario utilizar um
espacamento entre elas igual a 1,5 vezes o anterior, de modo a garantir uma relacdo entre os
espagcamento destas e dos delineadores, uma vez que podem coexistir e 0 seu espacamento €
sempre definido ao longo do extradorso da curva [9].

As baias em sucessao multipla devem ser posicionadas de acordo com a Figura 4. 57, colo-
cando a primeira sensivelmente na perpendicular a trajectéria do veiculo que entra na curva, e
assegurando a existéncia de duas baias antes desta. O espagamento D é determinado con-
forme descrito.

Nos ramos de saida de nés a primeira baia direccional deve estar afastada do BPD do valor do
espagamento calculado.

Quando colocadas individualmente, O6b exclusivamente, ha que assegurar néo so a visibili-
dade relativamente a trajectéria de quem entra na curva, como a invisibilidade total da baia
respeitante ao sentido contrario, pois, a ser visivel, fornece uma informacéo totalmente contra-
ria a desejada, podendo ser causa de acidente. Para tanto a baia de sentido contrario deve ser
colocada, no minimo, paralela a trajectoria referida — ver Figura 4. 57.

Em entroncamentos em T, em que as caracteristicas do tracado da via secundaria ndo séo
de molde a permitir uma reducao regular e comoda da velocidade até a paragem final, uma
vez que existe sempre uma condicdo STOP para a viragem a esquerda, deve colocar-se baias
direccionais multiplas (O6b) de acordo com o esquema da Figura 4. 61.
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Figura 4. 61 - Baias direccionais em entroncamentos em T

Em rotundas, as baias direccionais multiplas devem ser colocadas, associadas ao sinal de
sentido obrigatério D1a em posicao frontal a trajectdria dos veiculos que entram na rotunda de
modo a serem vistas na aproximacdo a mesma, devendo ser em numero de duas quando ha
duas ou mais vias na entrada — Figura 4. 62.

Figura 4. 62 - Baias direccionais em rotundas

As balizas de posicao (Figura 4. 63) indicam a posicao e limites de obstéculos existentes na
via, devendo como tal ser colocadas no proprio obstaculo. As balizas O7a e O7b devem ser
colocadas a esquerda e a direita do sentido de marcha, respectivamente.

N Ad
/

N
\
N1/

o7b
Figura 4. 63 - Balizas de posicao

42


file:///D:\CD-ROM\images\sinais\dwg\O7A.dwg
file:///D:\CD-ROM\images\sinais\dwg\O7B.dwg

Na Figura 4. 3, na Figura 4. 4 e na Figura 4. 9 encontram-se exemplos de colocac¢éo longitudi-
nal das balizas de posicdo em interseccdes de nivel.

N&o devem ser colocadas balizas de posicéo na linha central de um separador de sentidos de
transito, pois ndo € essa a sua funcdo e porque limitam a visibilidade, nomeadamente no
extradorso de curvas em planta (dada a sua altura e a sequéncia em que sdo habitual e incor-
rectamente colocados). Nestes casos deve ser prevista a pintura dos lancis que delimitam o
separador com tinta branca retrorreflectora. Também néo devem ser colocadas para delimitar
o0 bisel de uma via de aceleracao, pois nao constitui por si qualquer obstaculo.

Os sinais O1, 02 e O3 (Figura 4. 64) de demarcacdo hectométrica, quilométrica e miriamé-
trica da via, respectivamente, devem ser colocados a distancia indicada do ponto de origem

da via.
w (90
< <

Ola-IP Olb-IC Olc-EN/ER Old - EM

15 9
12 12 8 . ‘ ‘
0O2a - AE 0O2b - IP O2c-IC 02d-EN/ER 0O2e - EM
| |
r 3 N224 M
IP6 Ic2 20 ‘ 15;" ‘
O3a - AE O3b - IP O3c-IC 0O3d-EN/ER 0O3e - EM

Figura 4. 64 - Demarcacao da via

Os sinais Ola a Ol1d (marcos hectométricos) devem ser colocados exclusivamente do lado
direito no sentido da quilometragem, seja em estrada de faixa Unica ou com dupla faixa de
rodagem.

Os sinais 0O2a a O2c e os sinais O3a a O3c (marcos quilométricos) devem ser colocados em
duplicado no mesmo suporte nas estradas de faixa de rodagem Unica, de modo a serem visi-
veis em ambos os sentidos de circulagdo. Nas estradas com dupla faixa de rodagem, os Mar-
cos quilométricos devem ser colocados de ambos os lados da via, ou seja no sentido da qui-
lometragem e no sentido contrario.

Os sinais O2d e O2e e os sinais O3d e O3e ja tém duas faces perpendiculares ao eixo da
estrada (ver quadro XVI do RST) pelo que esta viabilizada a sua visibilidade em ambos senti-
dos de circulacdo em estradas de faixa Unica. Em estradas com dupla faixa de rodagem
devem ser colocados em ambos os lados da via.
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