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Critérios de utilizacédo da Sinalizacdo Vertical

1. Introducéo
De acordo com o Regulamento de Sinalizagdo do Transito (RST) [1], a sinalizagéo do transito
compreende: sinalizagdo vertical; marcas rodoviarias; sinais luminosos; sinalizagéo temporaria;

sinais dos agentes reguladores do transito e sinais dos condutores.

O sistema de sinalizacao vertical compreende, de acordo com o RST:

Sinais de perigo.

— Sinais de regulamentacédo, que se subdividem em:

a) sinais de cedéncia de passagem;

b) sinais de proibicéo;

c) sinais de obrigacéo;

d) sinais de prescricdo especifica, que abrangem:
1 - sinais de selecc¢éao de vias;
2 - sinais de afectacao de vias;
3 - sinais de zona.

— Sinais de indicacéo, que se subdividem em:
a) sinais de informacéo;
b) sinais de pré-sinalizagao;
c) sinais de direccao;
d) sinais de identificacéo de localidades;
e) sinais complementares;
f) painéis adicionais.

— Sinalizacdo de mensagem variavel.
— Sinalizagao turistico cultural.
Nos locais que possam oferecer perigo para o transito ou em que este deva estar sujeito a res-

tricGes especiais e ainda quando seja necessario dar indicacdes Uteis, devem ser utilizados os
respectivos sinais de transito — n.° 1 do artigo 5.° do Cédigo da Estrada (CE)".

! Aprovado pelo Decreto-Lei n.° 114/94, de 3 de Maio, revisto e republicado pelo Decreto-Lei n.°
44/2005, de 23 de Fevereiro e alterado pelo Decreto-Lei n.° 113/2008, de 1 de Julho.



Se relativamente aos sinais do sistema informativo? os critérios de utilizacéo estio praticamen-
te descritos pela prépria concepcéo do sistema, 0 mesmo nao se passa em relacao aos sinais
“de codigo™ e aos restantes sinais de indicac&o.

A escolha dos sinais a utilizar em cada caso, no respeito dos principios da simplicidade, da
homogeneidade e da coeréncia da sinalizacdo, € facilitada por uma clarificacdo dos critérios de
utilizacdo, pois, embora a descrigdo e o grafismo dos sinais apresentados no RST contribuam
para os definir, a experiéncia mostra que ndo sao suficientes.

Faz-se assim uma analise detalhada dos critérios de utilizacdo de cada um dos sinais do RST
nesta Disposi¢do Técnica do InIR.

2. Sinais de Perigo

Os sinais de perigo sdo utilizados para indicar a existéncia ou a possibilidade de aparecimento
de condigBes particularmente perigosas para o transito que imponham especial atencéo e pru-
déncia ao condutor [1], ou seja, para assinalar os locais perigosos da via publica* cuja percep-
¢do atempada se torna dificil para o condutor [2]. N&@o servem, portanto, para assinalar siste-
maticamente todo e qualquer local com caracteristicas semelhantes as simbolizadas no sinal,
independentemente do perigo que representa para 0s utentes, como aconteceu num passado
recente na rede nacional e, por vezes, continua a acontecer, nomeadamente com as curvas
em planta.

A utilizacdo de sinais de perigo deve basear-se num estudo do eventual perigo para a condu-
¢ao de modo a avaliar se 0 mesmo deve ser sinalizado e de que modo — ou seja se efectiva-
mente se trata de um situacdo de perigo face ao tracado a montante e a jusante do local em
analise e ao ambiente rodoviario prevalecente, sendo considerados ambos os sentidos de cir-
culacéo, quando for o caso.

A utilizacao de sinais de perigo deve ser limitada ao minimo exigivel, na medida em que a sua
utilizacéo indiscriminada tende a aumentar o desrespeito pela sinalizagéo.

De referir que o D.R. 41/2002, de 20 de Agosto, veio permitir que “em locais onde possam
ocorrer situacdes de especial perigosidade, os sinais verticais possam ser inscritos em painéis
com as dimensdes do sinal I8, com a cor de fundo branca, podendo, mediante autorizagdo da
Direccéo-Geral de Viagéo®, ser utilizada cor diferente”.

% O sistema informativo é o conjunto de sinais verticais susceptiveis de serem utilizados na sinalizacéo
de orientagdo de uma intersec¢éo, de nivel ou desnivelada, e inclui os seguintes sinais do RST: sinais
de pré-sinalizacao (11, 12a a 12f, 13a, I13b e J3b a J3d), sinais de seleccdo de vias (E1 a E3), sinais de
direccao (J1, J2 e J3a a J3d) e sinais de confirmacgéao (L1).

® S30 assim correntemente designados em Portugal, por alusdo ao Cédigo da Estrada (CE). Os sinais
“de codigo” sao os sinais constituidos por uma sé placa e abrangem os sinais de perigo, de regulamen-
tacdo, com excepcdo dos sinais de seleccdo e de afectacédo de vias, e ainda os sinais de informacédo de
pequenas dimensdes.

* Via publica sera referida geralmente como via daqui para a frente, enquanto via de transito (segundo a
terminologia do RST) sera sempre designada como tal.

® Actualmente Autoridade Nacional de Seguranc¢a Rodoviaria (ANSR).
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O dimensionamento do sinal 18 € o da Figura 2. 1, pelo que é sobre um painel com as dimen-
s@es apresentadas que pode ser inscrito um sinal “de codigo” nas situagdes descritas. A cor de
fundo diferente de branco pode ser fluorescente, como ja tem vindo a ser ensaiado em varios
locais, nomeadamente pela EP e pela Camara Municipal de Lisboa.

Os sinais Ala - Curva a direita e Alb - Curva a esquerda (Figura 2. 2) utilizam-se para indi-
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Figura 2. 1 - Dimensionamento do sinal 18

car a existéncia de uma curva perigosa a direita e a esquerda, respectivamente [1].

O critério de utilizag&o destes sinais, bem como das baias direccionais, em estradas interurba-
nas de faixa Unica foi estabelecido pelo LNEC no estudo “Homogeneidade de tragado e sinali-
zagao de curvas em estradas interurbanas de faixa unica” [3], elaborado no &mbito do Protoco-
lo da JAE/IEP com o LNEC, estando reproduzido no Quadro 2. 1 o sistema de sinalizagédo de

curvas ali proposto (adaptado de [3]).

Neste sistema, as curvas horizontais sdo divididas em cinco classes de homogeneidade em

Ala
Figura 2. 2 - Curva a direita e curva a esquerda

funcéo da aplicacao de trés critérios:

Alb

- Valor da reducéo da velocidade de aproximag&o a curva,;

- Magnitude da desaceleracédo necessaria para obter essa reducéo de velocidade;




- Factor de homogeneidade, que relaciona o incremento de risco esperado de acidente
com uma medida de variacdo da energia cinética necessaria para conduzir ao longo da

curva [4].
Quadro 2. 1 - Sinalizag&o de curvas em funcdo da classe de homogeneidade
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O valor da velocidade recomendada é fixado em funcédo das caracteristicas do elemento curvo

O Nucleo de Trafego e Seguranca Rodoviaria do LNEC desenvolveu um programa de célculo
automatico, o PERVEL, que permite classificar as curvas de uma estrada interurbana de faixa
Unica de acordo com as classes propostas (O, A, B, C e D), sendo utilizado o sinal de perigo
de curva em todas as classes com excepg¢do da primeira. Este programa permite ainda o cal-
culo da velocidade recomendada a associar ao sinal de perigo nas curvas das classes C e D.

Numa sucessao de curva e contracurva das classes de homogeneidade A a D, sem que o ali-
nhamento recto intercalar tenha extensado suficiente para se poder respeitar os critérios de
colocacao longitudinal dos sinais de perigo para cada curva individualmente (ver a DT Critérios
de Colocagédo da Sinalizagcdo Vertical), deve utilizar-se o sinal adequado de entre os Alc e
Ald, Curva a direita e contracurva e Curva a esquerda e contracurva, respectivamente —
Figura 2. 3. A descricdo destes sinais no RST reporta-se a “a proximidade de uma sucessao

de curvas perigosas”, sendo a primeira a direita e a esquerda, respectivamente.

Se a sucesséo de curvas tiver mais de duas, prolongando-se ao longo de um troco de estrada
com uma determinada extenséo, é adequado indicar a extensdo deste tro¢o pelo que se pode
complementar o sinal de perigo com o painel adicional do modelo 2 (indicador da extensé&o de

um troco) — Figura 2. 4.



Figura 2. 3 - Curva e contracurva Figura 2. 4 - Sucesséo de curvas e contracurvas

O mesmo procedimento deve ser seguido em relacdo a outras situacdes de perigo que pos-
sam abranger determinada extenséo de via — por exemplo para assinalar a extensao de uma
descida perigosa ou de uma subida de inclinacdo acentuada, de um troco de pavimento escor-
regadio ou com possibilidade de projeccdo de gravilha, etc.

O sinal A2a - Lomba (Figura 2. 5) é um sinal com uma designag¢ao algo equivoca. Na realida-
de o CE designa como “lombas” as concordancias convexas (no sentido da engenharia rodo-
viéria), proibindo inclusivamente a ultrapassagem nestes locais (n.° 1 do art.° 41.°), enquanto o
descritivo deste sinal no RST € “indicagéo de um trogo de via ou ponte com deformagé&o con-
vexa do pavimento”. Assim, o sinal A2a - Lomba nado pode ser utilizado para assinalar a exis-
téncia de uma concordancia convexa, “lomba” no sentido do CE, mas exclusivamente para
assinalar uma deformacédo convexa do pavimento, “lomba” no sentido do RST.

A2a - Lomba A2b - Depressao A2c - Lomba ou depressao

Figura 2. 5- Lomba e depresséo

Os sinais A2b - Depresséo e A2c - Lomba ou depressao (Figura 2. 5), ttm o mesmo tipo de
utilizacao, conforme a adequacéo do seu grafismo as deformagdes prevalecentes (reportando-
se o0 primeiro a um tro¢o de via ou ponte e o segundo a uma estrada ou trogo de via) — defor-
macdo cbncava ou deformacgdo acentuada do pavimento, respectivamente [1]. Se estas
deformacfes forem de caracter temporario os sinais devem tomar a cor de fundo amarela,
sendo incluidos numa zona regulada por sinalizagéo temporaria®, de acordo com o RST.

O sinal A2a - Lomba utiliza-se também para assinalar um redutor de velocidade, ou Lomba
Redutora de Velocidade (LRV), constituido por um obstaculo transversal ao sentido da mar-
cha, de seccdo trapezoidal, circular ou outra, concebido com a finalidade de manter a veloci-
dade de circulagdo abaixo de determinado valor. Neste caso a sua utilizagdo é estritamente
urbana, uma vez que a utilizacdo deste tipo de equipamentos ndo € aceitavel em estradas, por
razdes claras de seguranca rodoviaria.

E vulgar ver as bandas cromaticas sinalizadas com os sinais A2a e A2c, o que é incorrecto. Na
eventualidade de estas bandas constituirem perigo, deve ser utilizado na sua sinalizagédo o

® Zona regulada por sinalizacao temporaria: troco de via publica no qual, devido a realizacdo de obras
ou a existéncia de obstaculos ocasionais, vigoram regras especiais de circulagdo impostas por sinaliza-
¢do temporaria. A zona regulada por sinalizacdo temporaria é delimitada pelo primeiro sinal da sinaliza-
¢ao de aproximacao e pelo sinal “ST14 — Fim de obras [1].
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sinal A29 (Figura 2. 35) complementado com painel adicional do modelo 14 (Figura 15. 14)
com a inscrigdo “bandas sonoras”. Esta designacao é de mais facil interpretacao pelos utentes
(tal como no caso das “guias sonoras”) do que a designagéao técnica, que nao releva o efeito
sonoro provocado (ver também a DT Caracteristicas dimensionais e critérios de utilizagéo e
colocacao das Marcas Rodoviarias).

Estes sinais podem ser complementados com um sinal H6 - Velocidade Recomendada, tal
como no caso das curvas em planta. Se num arruamento urbano houver uma sequéncia de
LRV sinalizadas, o sinal de velocidade recomendada deve ser utilizado somente com o primei-
ro sinal de perigo (Figura 2. 6).

O sinal A2c (Figura 2. 5) ndo pode ser utilizado para assinalar uma sequéncia de duas LRV,
contrariamente a alguma pratica existente, pois a aparente adequagéo do seu grafismo a esta
situacdo é totalmente iluséria, como se verifica pela descricdo do RST. De igual modo ndo tem
sentido a associacao sistematica de balizas de posicédo (O7a ou O7b — vide Figura 14. 11) a
este sinal, ou a qualquer outro sinal de perigo, como tem vindo a ser préatica corrente em
determinadas zonas do Pais. Esta fungdo de “particula de realce” de sinais de perigo nédo se
inclui nos atributos daquelas balizas.

O sinal A3a - Descida perigosa (Figura 2. 7), deve ser utilizado para indicar uma descida cuja
inclinacdo (inscrita no sinal), comprimento, tracado em planta ou outras circunstancias, exigem
precaucgdes especiais por parte dos condutores. A descricdo deste sinal no RST € a seguinte:
‘indicacdo de descida de inclinagdo acentuada ou que, por quaisquer outras circunstancias,
constitui perigo para o transito; em inscri¢cao é indicada a inclinacéo da descida, em percenta-

gem”.

10

A3a

Figura 2. 6 - Lomba e velocidade recomendada Figura 2. 7 - Descida perigosa

De acordo com o MUTCD [5], estes sinais devem ser utilizados para indicar descidas com as
caracteristicas do Quadro 2. 2. Devem também ser utilizados para descidas de inclinacdo
superior as indicadas e ainda sempre que a experiéncia (designadamente no que se refere a
sinistralidade) mostre a sua utilidade. Em auto-estrada, a experiéncia Francesa aconselha a
utilizacéo destes sinais para descidas de inclinagdo superior a 4% [6].



Quadro 2. 2 - Critério de utilizagéo do sinal A3a

Inclinac&o do trainel Comprimento minimo
(%) do trainel (m)

900

600

300

230

©| 0| N| O] O

150

Devem utilizar-se dois sinais consecutivos antes do inicio da descida, sendo o primeiro com-
plementado com um painel adicional indicador de distancia (modelo 1a) e o segundo com um
painel adicional indicador da extenséo total do troco (modelo 2). O segundo sinal deve estar
colocado a meia distancia entre o primeiro e o inicio da descida. Para que este sinal fique a
distancia regulamentar minima (150 m) o primeiro deve localizar-se, no minimo, a 300 m do
inicio da descida — exemplos na Figura 2. 8.

Figura 2. 8 - Exemplo de descida perigosa e painéis adicionais

Estes sinais devem ser repetidos se houver uma variagdo da inclinagdo superior a 2% e a
intervalos regulares (0,5 km a 1,0 km, conforme a extensao e as caracteristicas da descida) e
complementados com o painel adicional do modelo 2, com a indicagdo da extens&o sobrante
da descida sinalizada.

Podem ser utilizados painéis informativos das precaucdes de conducdo a tomar, com indica-
¢bes em varias linguas, antes e no inicio da descida, para casos excepcionais de tracado de
especial perigo. No IP 5 foram utilizados, pela primeira vez, painéis de fundo vermelho com as
seguintes inscrigbes a amarelo: “TESTE TRAVOES AGORA / try your brakes now” e “TRAVE
COM O MOTOR [/ keep in low gear”. Este critério cromatico ndo tem, contudo, cobertura no
RST, embora possa ser o mais adequado, pelo contraste estabelecido com a restante sinaliza-
¢ao vertical permanente.

Nestas situagdes existem normalmente desvios de emergéncia (escapatodrias) que devem ser
sinalizados com o sinal respectivo (H26 — Figura 9. 19).

O sinal A3b - Subida de inclinacdo acentuada (Figura 2. 9), pode ser utilizado em rampas de
inclinacdo superior & maxima ou de extensdo superior a critica para a velocidade de projecto
considerada, ou ainda onde os registos de sinistralidade ou as observacdes de campo mos-



trem essa necessidade. A descricdo deste sinal no RST é a seguinte: “indicacdo de subida
com inclinagédo acentuada; em inscricdo é indicada a inclinagdo da subida, em percentagem”.

Para situacGes de grande extensdo, € adequado indicar a extensdo da subida pela utilizagéo
do painel adicional do modelo 2 em complemento do sinal A3b.

A3b
Figura 2. 9 - Subida de inclinagdo acentuada

Os sinais Ada, Adb e Adc - Passagem estreita tém a seguinte descrigao no RST: “indicagao de
um estreitamento da via, com a configuragcao constante do sinal”.

Adb
Figura 2. 10 - Passagem Estreita

O sinal Ada - Passagem estreita (Figura 2. 10) deve utilizar-se para indicar um estreitamento
em via de faixa de rodagem Unica em que a largura é reduzida de ambos os lados daquela fai-
xa, impossibilitando dois veiculos de se cruzar sem reduzir as respectivas velocidades. Deve
ainda utilizar-se numa faixa unidireccional em que a largura é reduzida de ambos os lados da
faixa de rodagem, obrigando a reduzir a velocidade de circulacao de dois veiculos a par.

Os sinais Adb e A4dc - Passagem estreita (Figura 2. 10), devem utilizar-se em situacdes
semelhantes as preconizadas para a utilizacdo do sinal A4a, mas em que a reducao da largura
da faixa se faz unicamente do lado esquerdo ou direito, respectivamente.

N&o estd obviamente incluida neste ultimo caso a zona terminal de uma via de aceleracao,
pois que se trata, ndo de um estreitamento da via, no sentido da definicdo do RST destes
sinais, mas sim do final de uma via de transito que foi introduzida com uma finalidade especifi-
ca, a qual deve estar cumprida nesse ponto: permitir que o condutor que a utiliza regule a
velocidade de modo a tomar um intervalo na corrente de transito principal, sem perigo ou
embaraco para os veiculos que nela transitam. Em qualquer caso, a zona terminal de uma via
de aceleracdao é uma situacdo normal e repetida sistematicamente em todas estas vias, nédo
constituindo um local perigoso, desde que convenientemente dimensionada.

E, de igual modo, inadequada a utilizacdo de balizas de posicdo O7b (Figura 14. 11) para
delimitar a zona do bisel de uma via de aceleragdo, que nao constitui por si qualquer obstaculo
mas sim o término normal de qualquer via de aceleracdo: neste caso nao indicam “a posicéo e
limites de obstaculos existentes” mas constituem, elas mesmas, obstaculos no limite da berma,
(ver a DT Critérios de colocagédo da Sinalizacéo Vertical).
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Os sinais A4b e A4c podem ainda utilizar-se em situacdes em que existem duas ou mais vias
de transito no sentido considerado (faixa uni ou bidireccional) e em que € suprimida uma via a
esquerda (caso, por exemplo, de ramos de nés ou da passagem de dupla faixa de rodagem
para faixa Unica) ou a direita (caso das vias de lentos existentes, concebidas de acordo com 0
critério corrente de projecto e de sinalizacdo das normas da JAE), respectivamente.

Quando o estreitamento, embora dizendo respeito exclusivamente a(s) berma(s), possa consti-
tuir um local perigoso, como acontece nalgumas auto-estradas, deve utilizar-se o sinal A4
adequado a situacdo, complementado com o painel adicional do modelo 14 - informacéo diver-
sa, com a inscricao “na berma” ou “nas bermas”, conforme o caso.

O sinal A5 - Pavimento escorregadio (Figura 2. 11) deve ser utilizado para indicar um trogo
de via cujo pavimento, em certas condic¢des, pode tornar-se escorregadio [1].

Pode ser complementado com painel adicional, quando se trata de condic6es meteoroldgicas
(modelos 15a e 15b para chuva e neve ou gelo, respectivamente) ou outras, a especificar em
painel adicional do modelo 14 (“areia”, p. ex.).

>

Y4
Modelo 15a Modelo 15b Modelo 2
Figura 2. 11- Sinal A5 - Pavimento escorregadio

O sinal A6 - Projeccédo de gravilha (Figura 2. 12) deve ser utilizado para indicar a existéncia
sobre o pavimento de gravilha solta que pode ser projectada a distancia sobre o para-brisas,
podendo, por outro lado, diminuir a aderéncia dos veiculos. A descricao deste sinal no RST é a
seguinte: “indicagao da proximidade de um trogo de via em que existe o risco de projecgao de
gravilha”.

A6 A7a A7b
Figura 2. 12 - Projecc¢éo de gravilha Figura 2. 13 - Bermas baixas

Os sinais A7a e A7b - Bermas baixas (Figura 2. 13) devem ser utilizados para assinalar um
troco de via com bermas baixas do lado direito e do lado esquerdo, respectivamente [1]. Estes
sinais podem ser utilizados quando exista um desnivel, principalmente no caso de bermas ndo
pavimentadas, que possa provocar perigo para a circulagdo. O desnivel a considerar é tanto
menor quanto maior for a velocidade permitida.



Se o trogo indicado pelos sinais A5, A6 ou A7 tiver uma extensdo apreciavel (p. ex. maior ou
igual a 500 m), pode ainda utilizar-se um painel adicional do modelo 2 em seu complemento
(exemplo para o sinal A5 na Figura 2. 11).

O sinal A8 - Saida num cais ou precipicio (Figura 2. 14) deve utilizar-se sempre que a apro-
ximagdo de um cais ou precipicio pode ser causa de perigo, sendo que a via ai termina ou é
ladeada pelo mesmo, por ndo existir proteccdo adequada para o transito. A descricdo deste
sinal no RST é a seguinte: “indicacdo de que a via vai terminar num cais ou precipicio”.

A9
Figura 2. 14 - Saida num cais ou precipicio Figura 2. 15 - Queda de pedras

O sinal A9 - Queda de pedras (Figura 2. 15) deve utilizar-se para avisar o utente da proximi-
dade de um local onde ha perigo de ocorréncia de queda de pedras [1] e, consequentemente,
da possibilidade de presenca de pedras na via.

E adequada a utilizagdo de um painel adicional do modelo 2, indicando a extens&o do trogo
sujeito a queda de pedras, se a situacdo nao for pontual. Complementarmente deve proibir-se
a paragem na extensao de via sujeita a este perigo.

O sinal A10 - Ponte moével (Figura 2. 16) utiliza-se para indicar a proximidade de um local
onde existe uma ponte mével que, quando levantada, interrompe temporariamente a circula-
¢ao [1]. Esta sinalizacdo deve ser complementada por barreiras, basculantes ou de outro tipo,
munidas do sinal C2 - transito proibido e colocadas de um e outro lado da ponte, mesmo que a
ponte seja de sentido Unico.

A10 All
Figura 2. 16 - Ponte movel Figura 2. 17 - Neve ou gelo

O sinal A1l - Neve ou gelo (Figura 2. 17) utiliza-se para indicar um trogo de via em que o
pavimento pode tornar-se escorregadio devido a possibilidade de ocorréncia de neve ou gelo
[1]. Para este mesmo efeito pode ser utilizado o sinal A5 complementado com o painel adicio-
nal do modelo 15b — vide Figura 2. 11. Dado o caracter temporario destas ocorréncias, este
sinal é mais utilizado em painéis de mensagem variavel (PMV).

O sinal A12 - Vento lateral (Figura 2. 18) utiliza-se para indicar a proximidade de um troco de
via em que é frequente a accao de vento lateral bastante intenso [1].
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Este sinal deve ser utilizado em locais em que existem circunstancias que se podem traduzir
num vento lateral intenso e ndo expectavel, o que pode acontecer na travessia de vales, em
aterros, viadutos ou pontes, a saida de tuneis, logo ap6s uma zona de escavacao, etc. A orien-
tacdo do simbolo representado no sinal indica o sentido predominante do vento [1], pelo que o
sinal pode tomar as formas apresentadas na Figura 2. 18, conforme o sentido predominante do
vento é da esquerda ou da direita relativamente ao sentido da marcha.

A12 A13
Figura 2. 18 - Vento lateral Figura 2. 19 - Visibilidade insuficiente

O sinal Al13 - Visibilidade insuficiente (Figura 2. 19) deve ser utilizado para indicar a proximi-
dade de um troco de via publica onde podem existir condicées meteorologicas ou ambientais
que tornem a visibilidade insuficiente, nomeadamente .em caso de nevoeiro, chuva intensa,
gueda de neve ou nuvens de fumo ou p6 [1]. Dado o caracter temporario destas ocorréncias,
este sinal tem maior utilizacdo em PMV.

Os sinais A14 - Criangas e Al5 - Idosos (Figura 2. 20) devem ser utilizados para indicar um
local frequentado por criangas e por idosos, respectivamente [1]. O sinal A14 deve ser utilizado
na aproximacao de escolas, parques de jogos ou outros locais similares localizados junto a via.
De igual modo o sinal A15 deve ser utilizado na aproximagédo de locais como lares, jardins,
parques ou outros similares, localizados junto a via [1].

Al4 Al5
Figura 2. 20 - Criancas e ldosos

O sinal Al6a - Passagem de pedes (Figura 2. 21) pode utilizar-se para indicar a aproximacgéo
de uma passagem de pedes [1].

Al6a
Figura 2. 21 - Passagem de pedes

Em estradas (interurbanas ou urbanas), na entrada de povoacbes e em todas as circunstan-
cias em que a existéncia de uma passagem para pedes nao seja expectavel, deve ser utilizado
este sinal. Em arruamentos urbanos quando a existéncia de passagens para pedes € uma
situacdo expectavel, nomeadamente no caso de estarem associadas a intersecgfes de nivel —
entroncamentos, cruzamentos e rotundas, ndo é geralmente necessario utilizar este sinal.
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Os sinais Al6b - Travessia de pefes, Al7 - Saida de ciclistas, A18 - Cavaleiros,
Al9a - Animais e A19b - Animais selvagens (Figura 2. 22) devem ser utilizados para alertar
para locais frequentemente utilizados por pedes, ciclistas, cavaleiros, em que podem ser
encontrados animais sem condutor e animais selvagens, respectivamente, podendo. haver
entradas na via ou atravessamentos inesperados por parte dos mesmos.

A17 7 A18 Al9a A19b
Figura 2. 22 - Sinais A16b a A19b

Estes sinais ndo devem ser utilizados nas vias com controlo de acessos (Itinerarios Principais,
auto-estradas e vias reservadas a automoveis e motociclos) uma vez que nao é permitido a
circulacao deste tipo de utentes (pebes, ciclistas e cavaleiros) e ndo é admissivel a hip6tese
de circulacdo ou travessia de animais, pois estas vias sdo obrigatoriamente vedadas em toda a
sua extensédo, devendo a concepcao, conservacao e manutencado das vedacdes assegurar a
sua eficacia.

O sinal A20 - Tunel (Figura 2. 23) pode ser utilizado para indicar a proximidade de um tunel [1]
cujo perfil transversal, comprimento ou outras circunstancias exijam precauc¢fes especiais por
parte dos condutores.

A20 ST
Figura 2. 23 - Tanel Figura 2. 24 - Pista de aviagdo

O sinal A21 - Pista de aviacao (Figura 2. 24) deve ser utilizado para indicar a aproximagéo de
um local em que a via pode ser sobrevoada, a baixa altitude, por avides que tenham descolado
ou que vao aterrar numa pista proxima [1], desde que esse facto possa constituir perigo para a
circulacdo, nomeadamente por efeito de surpresa.

O sinal A22 - Sinalizagdo luminosa (Figura 2. 25) utiliza-se para indicar a proximidade de um
local em que o trénsito € regulado por sinalizagéo luminosa. Este sinal s6 deve ser usado em
locais em que nao seja de prever, por parte dos condutores, a existéncia daquele tipo de sina-
lizacdo [1].

A22
Figura 2. 25 - Sinalizag&o luminosa
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Estes locais correspondem normalmente aos primeiros semaforos de um arruamento urbano
com interseccdes reguladas por sinalizagdo luminosa, nomeadamente na entrada de uma
povoacao, ou ainda quando as intersec¢des ndo sdo sistematicamente reguladas por sinaliza-
¢ao luminosa, podendo as velocidades praticadas ser elevadas.

Este sinal deve ainda ser utilizado nos locais equipados com sistemas de controlo de velocida-
de associados a sinalizagdo luminosa de regulagéo do transito. A sinalizagao luminosa de con-
trolo de velocidade deve ser sempre associada a semaforizagdo de intersec¢des ou de passa-
gens de pedes, de modo a torna-la credivel. Este tipo de sinalizacdo luminosa colocada isola-
damente, unicamente associada a uma linha de paragem nao € eficaz, pelo que nao deve ser
utilizada.

velocidade velocidade
controlada controlada

Figura 2. 26 - Painéis de velocidade controlada

Quando em travessias urbanas de estradas nacionais, o primeiro sinal A22, ou o painel que o
contém (VC1 — painel com as dimensdes do sinal 18, com o sinal A22 inscrito) — Figura 2. 26 —
deve ser associado a duas luzes amarelas acendendo alternadamente o que autoriza os con-
dutores a passar desde que o facam com especial prudéncia. Trata-se assim de uma primeira
chamada de atencéo para a especial prudéncia que o local requer.

De referir, ainda e face a alguma pratica existente, que o RST quando define o sistema princi-
pal de luzes da sinalizacao luminosa refere expressamente que “a sinalizacdo luminosa desti-
nada a regular o transito de veiculos € constituida por um sistema de trés luzes circulares, ndo
intermitentes, com as cores vermelha, amarela e verde”.

N&o esta, assim, previsto no RST a utilizacdo da sequéncia de luzes circulares com as cores
vermelha, amarela e, novamente, amarela, sendo esta Ultima intermitente, sequéncia infeliz-
mente demasiado usual em situa¢des de controlo de velocidade em vias ndo nacionais e que
contraria a uniformidade da sinalizagdo. Na realidade “o sinal constituido por uma luz amarela
intermitente circular autoriza os condutores a passar, desde que o facam com especial pru-
déncia” [1], o que nao é compativel com o sinal A22 nem com a existéncia das restantes luzes
activas no mesmo suporte.

O sinal A23 - Trabalhos na via (Figura 2. 27) utiliza-se para indicar a existéncia de obras ou

obstaculos na via [1]. De notar que a orla exterior deste sinal € branca, como em todos os res-
tantes sinais de perigo, e ndo amarela como por vezes se Vé.
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Sempre que existam obras e obsticulos ocasionais na via publica, a zona onde estes se
situam deve ser antecedida pela colocacédo de sinalizacdo de aproximac&o’, que compreende
a pré-sinalizacéo, a sinalizacdo avancada e a sinalizacao intermédia.

O sinal A23 utiliza-se em sinalizacao temporaria fazendo obrigatoriamente parte da sinalizacao
avancada. Esta sinalizacdo s6 pode ser dispensada nos casos em que as obras e obstaculos
ocasionais, pela sua natureza e extensdo, ndo impliquem condicionamento de transito e pos-
sam ser identificados com seguranca atraves da sinalizagéo de posigéo [1].

A23 A24
Figura 2. 27 - Trabalhos na via Figura 2. 28 - Cruzamento ou entroncamento

O sinal A24 - Cruzamento ou entroncamento (Figura 2. 28) pode utilizar-se para indicar a
proximidade de um cruzamento ou entroncamento onde vigora a regra geral da prioridade a
direita [1]. De acordo com o RST este sinal s6 excepcionalmente pode ser usado no interior
das localidades.

Sendo a prioridade a direita a regra geral, e como tal a situacao expectavel, a utilidade deste
sinal é limitada. Em zona interurbana existe, por regra, uma clara hierarquizacado das vias,
sendo as interseccdes do tipo prioritario e sinalizadas com sinais de cedéncia de passagem
(ver Capitulo 3). Em zona urbana, as intersec¢des da rede primaria sdo normalmente do mes-
mo tipo, surgindo somente na rede secundaria de arruamentos intersec¢fes onde vigora a
regra geral da prioridade a direita, as quais correspondendo a situacdo normal, ndo consti-
tuem, geralmente e como tal, locais perigosos cuja percepcao atempada se torna dificil para o
condutor.

Este sinal utiliza-se unicamente num cruzamento ou entroncamento de duas vias com trafego
intenso onde, por razdes excepcionais, se manteve a regra geral de prioridade a direita, sendo
obrigatoriamente colocado em todos os ramos da intersecgao.

O sinal A25 - Transito nos dois sentidos (Figura 2. 29) deve utilizar-se para indicar que a via
em que o transito se faz apenas num sentido passa a servir o transito nos dois sentidos [1].

Este sinal deve ser sempre completado com a utilizagéo do sinal H31d (ndmero e sentido das
vias de transito — Figura 2. 29), na proximidade imediata do local onde a via passa a servir 0s
dois sentidos, dado o seu critério de colocacao longitudinal (ver a Figura 5. 6 e a DT Critérios
de colocacéo da Sinalizacao Vertical).

" De acordo com o RST, a sinalizacao temporaria compreende a sinalizacdo de aproximacao, a sinaliza-
¢céo de posicéo e a sinalizacéo final.
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A25 H31d A26
Figura 2. 29 - Trénsito nos dois sentidos Figura 2. 30 - Passagem de nivel com guarda

O sinal A26 - Passagem de nivel com guarda (Figura 2. 30) deve utilizar-se para indicar a
proximidade de uma passagem de nivel com cancelas ou barreiras [1].

O sinal A27 - Passagem de nivel sem guarda (Figura 2. 31) deve utilizar-se para indicar a
proximidade de uma passagem de nivel sem cancelas ou barreiras, com ou sem sinalizacédo
automatica [1]. Além deste sinal, deve ser utilizado na proximidade imediata da via-férrea o
sinal A32b - Local de passagem de nivel sem guarda com duas ou mais vias, ou o0 sinal
A32a - Local de passagem de nivel sem guarda (Figura 2. 31) que indicam o local de pas-
sagem de nivel sem cancelas ou barreiras, conforme existam ou ndo duas ou mais
vias-férreas, respectivamente.

Os sinais A26 e A27 sao completados pelos sinais de pré-sinalizacao 19a, 19b, 19c¢, 19d, 19¢e e
I9f - Aproximacao de passagem de nivel, que séo utilizados para indicar a proximidade de uma
passagem de nivel. A informacdo sobre a proximidade € dada pelas barras inclinadas, que
representam a distancia que separa o sinal da passagem de nivel. Cada barra corresponde a
uma distancia de 100 m (Figura 2. 32 e Figura 2. 33).

Z\

A27 A32b A32a
Figura 2. 31 - Sinais de passagem de nivel

19¢c 19b A26+19a 19¢c 19b A27+19a
Figura 2. 32 - Sinais A26 e A27, colocacéo do lado direito da via

Se o tragado é sinuoso, ou outras condi¢des locais podem impedir a boa visibilidade dos sinais
colocados do lado direito, os sinais 19d, 19¢e e 19f permitem repetir do lado esquerdo da via o0s
sinais 19a, 19b e 19¢ (Figura 2. 33). Os sinais A26 e A27 sdo colocados sobre o sinal 19a e,
guando as condi¢des da via o aconselharem, sobre o sinal 19d (Figura 2. 32 e Figura 2. 33).
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A26+19d 19e 1of A26+19d 19 1of
Figura 2. 33 - Sinais A26 e A27, colocacao do lado esquerdo da via

O sinal A28 - Intersecgdo com via onde circulam veiculos sobre carris (Figura 2. 34) utili-
za-se para indicar a existéncia de cruzamento ou entroncamento com via em que transitam
veiculos sobre carris [1].

A28
Figura 2. 34 - Interseccao com via onde circulam veiculos sobre carris

Este sinal ndo deve ser utilizado nas passagens de nivel [1], nem quando a interseccao em
causa esta regulada por sinaliza¢do luminosa devendo neste caso utilizar-se o correspondente
sinal A22, desde que se justifique.

O sinal A29 - Outros perigos (Figura 2. 35) utiliza-se para indicar a existéncia de um perigo
diferente de qualquer dos indicados nos sinais anteriores [1].

Este sinal deve ser complementado com painel adicional indicativo do tipo de perigo, podendo
para tanto utilizar-se o modelo 14 - Informagdes diversas com inscricao elucidativa (“saida de
fabrica”, “estaleiro”, “arvores inclinadas”, “bandas sonoras”, “acidente”, etc.), os painéis indica-
dores de condi¢cbes meteoroldgicas, modelos 15a e 15b (chuva, neve ou gelo) e o modelo 16 -
limpa-neves, utilizado para informar que o perigo indicado pelo sinal resulta da circulagédo de

veiculos limpa-neves (Figura 2. 35).

Modelo 15a Modelo 15b Modelo 16
Figura 2. 35 - Sinal A29 - Outros perigos

Este sinal ndo deve ser utilizado quando existe sinal adequado ao perigo prevalecente, nem
como “pré-aviso” deste ultimo colocado antes dele, como tem vindo a ser utilizado nas nossas
estradas muito recentemente (Figura 2. 36).
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Figura 2. 36 - Exemplo de utilizacéo incorrecta do sinal A29

O sinal A30 - Congestionamento (Figura 2. 37) utiliza-se para indicar a proximidade de um
troco de via com elevado volume de transito [1].

A utilizacdo deste sinal em sinalizacdo permanente é menos usual, pois o perigo resultante do
congestionamento de uma via € normalmente limitado no tempo (horas de ponta) embora
ocorra normalmente nos mesmos locais. Este sinal é assim mais utilizado em sinalizacao de
mensagem variavel (PMV), eventualmente associado a indicacdes de itinerario alternativo.

A30 A31
Figura 2. 37 - Congestionamento Figura 2. 38 - Obstrucdo da via

O sinal A31 - Obstrucao da via (Figura 2. 38) utiliza-se para indicar a proximidade de um tro-
¢o de via publica onde a circulacdo se encontra obstruida por veiculos [1]. Este sinal € mais
adequado a sinalizacdo de mensagem variavel, podendo ser associado a um conjunto de
informagdes em PMV: a natureza do que se passou (“ACIDENTE”, p. ex.), a que distancia ou
qual a extensdo do que se passou (“2 km”, “t1 kmt”, ou “em 1 km”, p. ex.) e qual a atitude a
tomar ou uma informagéo complementar a anterior (“ABRANDE”, p. ex.).

3. Sinais de Cedéncia de Passagem

Para assegurar a seguranga da circulagdo numa intersecgéo, € indispensavel que os utentes
sejam atempadamente avisados da existéncia da intersec¢do, do regime de prioridade aplica-
vel e ainda que possam ver o0s veiculos conflituantes, pelo que deve ter-se o cuidado de que
0s sinais a utilizar ndo constituam, por si mesmos, obstaculos a visibilidade na intersecgéo.

Os sinais de cedéncia de passagem utilizam-se para informar os condutores da existéncia de
um cruzamento, entroncamento, rotunda ou passagem estreita e de qual o regime de priorida-
de prevalecente (imposicdo de um determinado comportamento ou especial atencao) [1].

Para indicar a proximidade de um cruzamento ou entroncamento em que a regra geral da prio-

ridade a direita prevalece, utiliza-se o sinal de perigo A24 (Figura 2. 28), como se viu no Capi-
tulo anterior.

17



O sinal B1 - Cedéncia de passagem (Figura 3. 1) utiliza-se para indicar que o condutor deve
ceder passagem a todos os veiculos que transitem na via de que se aproxima. O pré-aviso do
sinal B1 é efectuado através daquele sinal complementado com o painel adicional do modelo
la [1] (Figura 3. 1). Este sinal pode ser utilizado em intersec¢des de nivel, devendo ser utiliza-
do no inicio de vias de aceleracdo e de entrecruzamento.

(200 m ]
B1 B1+ mod. la
Figura 3. 1 - Cedéncia de passagem e respectivo pré-aviso

O sinal B2 - Paragem obrigatéria no cruzamento ou entroncamento (Figura 3. 2) utiliza-se
para indicar que o condutor é obrigado a parar antes de entrar no cruzamento ou entronca-
mento junto do qual o sinal se encontra colocado e ceder a passagem a todos os veiculos que
transitem na via em que vai entrar. O pré-aviso do sinal B2 é efectuado através do sinal B1
complementado com o painel adicional do modelo 1b [1] (Figura 3. 2).

— STOP 150 m)

B2 B1+ mod 1b
Figura 3. 2 - Paragem obrigatéria e respectivo pré-aviso

Os pré-avisos dos sinais B1 e B2 devem ser sempre utilizados em estradas (interurbanas e
urbanas).

Quando a velocidade é limitada a 50 km/h (nomeadamente em arruamentos urbanos), estes
pré-avisos s6 devem ser utilizados por razdes de visibilidade ou outras que condicionem a cor-
recta percepcao da interseccéo.

Nos cruzamentos e entroncamentos com ilhéu direccional, o fluxo secundario divide-se em
dois fluxos separados nao prioritarios, o da esquerda com uma condicdo STOP e o da direita
com cedéncia de passagem. Neste caso utiliza-se unicamente o pré-aviso do sinal B2, consti-
tuido pelo sinal B1 complementado com o painel adicional do modelo 1b, colocado na via
secundaria, antes da divisao daqueles fluxos — ver Figura 3. 3.

O sinal B2 s6 pode ser utilizado nas vias secundarias de cruzamentos ou entroncamentos,
pelo que a sua utilizacdo para outras situagdes de cedéncia de passagem (p. ex. em rotundas)
ou de paragem obrigatéria (p. ex. numa alfandega, numa portagem, ou huma situacéo de con-
trolo de acesso, seja de uma instalacéo publica, privada ou de uma rua pedonal) é totalmente
inadequada. Para tanto devem ser utilizados os sinais C18 (alfandega) e C19 (restantes
casos), como descrito no Capitulo 4.
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Figura 3. 3 - Exemplo de utilizagdo do pré-aviso do sinal B2

O sinal B3 - Via com prioridade (Figura 3. 4) utiliza-se para indicar que os condutores que
circulam na via em que o sinal se encontra colocado tém prioridade de passagem nos sucessi-
VOS cruzamentos e entroncamentos [1].

Esta é a descricdo deste sinal actualizada pelo DR 41/2002, de 20 de Agosto. A redaccéo
anterior referia unicamente “a proxima intersec¢do”. Como a informagéo transmitida pelo sinal
s6 é conhecida para quem transita na via prioritaria, € de boa pratica repetir o sinal apos cada
interseccao, enquanto a via for prioritaria, pois de outro modo a informacgéo transmitida per-
de-se para todo o transito proveniente das vias secundarias intersectadas a jusante do sinal.

A simplificag&o introduzida pelo DR 41/2002 origina, assim, diversidade de expectativas na via
com prioridade, com consequente acréscimo de risco de acidentes nas aproximacdes aos cru-
zamentos e entroncamentos Sucessivos.

/

B3
Figura 3. 4 - Via com prioridade

A utilizagéo do sinal B3 numa determinada via exige que as vias intersectadas estejam sempre
sinalizadas com os sinais B1 ou B2.

Os painéis adicionais dos modelos 13a e 13b - Diagrama da via com prioridade (Figura 3.

5), destinam-se a indicar que a via com prioridade muda de direcgéo e sdo de utilizacdo exclu-
siva com o sinal B3. Nestes painéis adicionais o trago largo continuo representa a via com
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prioridade [1], cujo ramo vertical, ha metade inferior do painel, representa o troco da via em
que esta colocado. Os tracos finos representam as vias nas quais 0s sinais B1 ou B2 estao
colocados. Os grafismos constantes destes painéis sdo exemplificativos [1].

'a

Modelo 13a Modelo 13b
Figura 3. 5 - Diagrama da via com prioridade

Como podem existir varias configuracdes de via prioritaria e de via secundéria, apresenta-se
na Figura 3. 6 uma grelha, adaptada de [6], bem como um exemplo de aplicacdo, que permite
obter uniformidade no desenho destes painéis adicionais, facilitando a sua utilizacéo para as

vérias configuragdes possiveis.

Grelha Exemplo
Figura 3. 6 - Exemplo de concepcao de um painel adicional do modelo 13

O sinal B4 - Fim de via com prioridade (Figura 3. 7) deve utilizar-se para indicar que a partir
do local em que o sinal esta colocado a via deixa de ter prioridade [1]. A utilizacdo dos sinais
B3 e B4 deve, obviamente, ser sempre feita nesta sequéncia (ver exemplo da Figura 3. 8).

B4
Figura 3. 7 - Fim de via com prioridade

A utilizagdo do sinal B3 complementado com o painel adicional com o diagrama da via com
prioridade pode ser particularmente Gtil nas intersec¢bes em que a geometria ndo denota, ou é
mesmo contraria, as regras de prioridade habituais. Seja o exemplo da Figura 3. 8. Utilizando a
sinalizacé@o descrita, em que o painel adicional do modelo 13 tem as geometrias apresentadas,
a situacdo pode tornar-se mais clara aos utentes da via principal. Claro que a remodelacéo da
intersecgado, de forma a nao haver continuidade geométrica e visual entre a via secundaria e a
via principal, é a solugédo adequada.
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Figura 3. 8 - Exemplo de utiliza¢do dos sinais B3 e B4

A utilizac@o destes sinais ndo é frequente no nosso Pais, devendo ser promovida nas intersec-
¢Oes com caracteristicas geométricas inabituais e nas vias urbanas de caracter prioritario, pois
pode contribuir para melhorar a sua legibilidade. A sua utilizacdo em auto-estradas e vias
reservadas a automoveis e motociclos &, obviamente, incorrecta.

O sinal B5 - Cedéncia de passagem nos estreitamentos da faixa de rodagem (Figura 3. 9)
utiliza-se para indicar a obrigacéo de ceder a passagem aos veiculos que transitem em sentido
contrario [1].

B6
Figura 3. 9 - Cedéncia de passagem nos Figura 3. 10 - Prioridade nos estreitamentos
estreitamentos da faixa de rodagem da faixa de rodagem

O sinal B6 - Prioridade nos estreitamentos da faixa de rodagem (Figura 3. 10) utiliza-se
para indicar que o condutor tem prioridade de passagem sobre os veiculos que transitam em
sentido contrério [1].

A utilizagao do sinal B5 obriga a utilizacéo do sinal B6 no sentido contrério, e vice-versa. Estes
sinais utilizam-se em passagens estreitas em que os condutores podem ver toda a sua exten-
séo, tanto de dia como de noite, utilizando-se o sinal de cedéncia de passagem B5 no sentido
qgue tem condi¢Ges mais favoraveis (sentido descendente, melhor visibilidade, etc.).

21



De acordo com a experiéncia Francesa [6], esta sinalizacdo dos estreitamentos da faixa de
rodagem nao é eficaz para volumes horarios superiores a 100 veiculos e para estreitamentos
de extensao superior a 50 m, devendo recorrer-se a sinalizacdo luminosa nestes casos.

O sinal B7 - Aproximacgéo de rotunda (Figura 3. 11) utiliza-se para indicar a proximidade de
uma rotunda - praca formada por cruzamento ou entroncamento, onde o transito se processa

em sentido giratorio [1].

A sinalizacdo de uma rotunda como tal implica a utilizacéo dos sinais B7 e D4 (ver Figura 5. 4).

B8

Figura 3. 11 - Aproximacédo de rotunda Figura 3. 12 - Cruzamento com via sem priori-
dade

O sinal B8 - Cruzamento com via sem prioridade (Figura 3. 12) utiliza-se para indicar um
cruzamento com via em que os condutores que nela transitem devem ceder passagem [1].

Os sinais B9a, B9b, B9c e B9d - Entroncamento com via sem prioridade (Figura 3. 13) uti-
lizam-se para dar indicagdo de entroncamento com via em que os condutores que nela transi-
tem devem ceder passagem. Os simbolos indicam a configuragéo do entroncamento [1].

Os sinais B8 e B9 podem ser utilizado em cruzamentos e entroncamentos de vias interurbanas
e de vias urbanas que séo vias prioritarias e que ndo estao sinalizadas com o sinal B3. Estes
sinais s6 podem ser utilizados quando a via em que estdo colocados intersecta outra via sinali-
zada com os sinais B1 ou B2.

BY9a B9b B9c B9d
Figura 3. 13 - Entroncamento com via sem prioridade

A geometria ortogonal do grafismo dos sinais B9a e B9b tem correspondéncia com a do sinal
B8, de cruzamento, e com os grafismos dos sinais de pré-sinalizagdo de interseccdes de nivel
igualmente ortogonais (Figura 3. 14). Por este facto, estes sinais séo utilizados na via principal
de entroncamentos de nivel, cuja correcta concepgao leva a uma geometria de tipo ortogonal
na zona da interseccao.

Os sinais B9c e B9d, dado o enviesamento do grafismo da via secundéria, séo utilizados para
indicar a existéncia de um ramo de entrada de um n6 desnivelado, a esquerda (menos correc-
to e menos frequente) e a direita, respectivamente. Esta é a pratica correcta que tem sido
seguida no nosso Pais.
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Figura 3. 14 - Pré-avisos gréaficos de cruzamentos e entroncamentos

4. Sinais de Proibicao

Os sinais de proibicéo sdo utilizados para transmitir aos utentes da via a interdicdo de determi-
nados comportamentos [1], complementares as regras do CE.

O sinal C1 - Sentido proibido (Figura 4. 1) utiliza-se para indicar a proibicdo de transitar no
sentido para o qual o sinal esta orientado [1].

c1
Figura 4.1 - Sentido proibido
Este sinal deve ser utilizado no final das vias de sentido Unico, orientado para os utentes que

podem entrar no sentido contrario ao legalmente permitido, nomeadamente nos ramos de nos,
para indicar que os veiculos podem unicamente transitar no sentido permitido.

No caso de auto-estradas e outras vias com dupla faixa de rodagem, estes sinais devem ser
utilizados como medida de desencorajamento da utilizacdo dos ramos de saida dos nés para
acesso a faixa de rodagem de sentido contrario e ainda na plena via quando conveniente.
Deve utilizar-se sempre sinais de dimensédo normal de 90 cm de didmetro, independentemente
da dimensao dos sinais previstos no ramo [7].

Para tanto, no final dos ramos de saida devem ser colocados dois sinais C1, um de cada lado
do ramo, voltados em sentido contrario ao da marcha, ou seja no sentido da eventual entrada
indevida. Deve ser dada especial atengdo aos ramos de saida a que correspondem intersec-
¢cOes de nivel na via secundaria, pois sdo aqueles em que a manobra irregular se encontra, por
vezes, menos dificultada pela geometria da interseccéo — ver Figura 4. 2 a Figura 4. 4. E ainda
recomendada a utilizacdo das setas de seleccdo assinaladas a vermelho nestas figuras [8].

No caso das rotundas deve ter-se o cuidado adicional de ndo prejudicar a mensagem visual
transmitida pelo sinal B1, em que a forma Unica do sinal (triangulo invertido) pode ser anulada
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pela colocacdo no seu tardoz de um sinal circular. Assim os sinais C1 devem ser colocados no
tardoz dos sinais D4 e nunca no tardoz dos sinais B1.

Nestes casos tem sido recomendada, em varios relatérios de Auditorias de Seguranca Rodo-
viaria realizadas para o IEP e para a EP, uma medida complementar de seguranga que consis-
te em repetir esta sinalizacdo um pouco a jusante da anterior (25 a 50 m, conforme 0s casos),
criando um efeito de porta, para melhorar a eficacia da medida anterior.

Esta repeticdo pode ser realizada utilizando os chamados “painéis de contramao”, representa-
dos na Figura 4. 2, na Figura 4. 3 e na Figura 4. 4. A execucdo da manobra irregular, que se
pretende prevenir com esta sinalizacdo, tem normalmente como. consequéncia um choque
frontal no ramo do nd ou na faixa de rodagem da via principal.

CONTRAMAO

Figura 4. 2 - Sinalizacdo de contram&o em ramo unidireccional (rotunda)

Os painéis de contramao, pormenorizados na Figura 4. 5 [8], apresentam duas dimensdes: a
maior, que contém o sinal C1 com a dimensao de 70 cm, deve ser utilizada nos ramos de nos
de auto-estradas; a menor, que contém o sinal C1 com a dimenséo de 40 cm, deve ser utiliza-
da nos ramos de nos das restantes estradas com dupla faixa de rodagem.
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OP

CONTRAMAO

Figura 4. 3 - Sinalizacéo de contram&o em ramo bidireccional (entroncamento)

STOP

CONTRAMAO

Figura 4. 4 - Sinaliza¢éo de contram&o em ramo unidireccional (n6 em diamante)

Os referidos painéis deverdo ser colocados preferencialmente entre 25 m a 50 m apo6s os
sinais C1, sempre que possivel de ambos os lados da faixa de rodagem e virados para o sen-
tido de transito contrario ao legalmente permitido. Na impossibilidade de colocar o painel de
um dos lados do ramo deve ser mantido o sinal C1 de 90 cm de diametro, em sua substituicdo.
Os painéis de contraméo deverdo ser colocados de forma a ndo poderem ser vistos pelos
condutores que circulem no sentido legal [8].
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Figura 4. 5 - Painéis de contramao

A utilizacé@o do sinal C1, para demover a entrada em sentido contrario nos ramos de entrada
em duplas faixas de rodagem, deve ser feita de acordo com a Figura 4. 6. E ainda recomenda-
da a utilizacdo das setas de seleccdo, assinaladas a vermelho nesta figura, bem como nas
anteriores, para prevenir a entrada em contra mao na faixa de rodagem principal.

Figura 4. 6 - Ramo de entrada e via de aceleracdo em dupla faixa de rodagem

Os sinais de transito proibido C2 a C9 (Figura 4. 7 e Figura 4. 8) séo utilizados para indicar a
proibicdo de transitar (sinais C2 e C3l) ou a interdicdo de acesso (todos os restantes) aos uten-
tes, aos tipos de veiculos, ou aos veiculos com determinadas caracteristicas, indicados na sua
designagao e na descricdo no RST de cada um destes sinais [1].
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C3c - Transito proibido a auto-
méveis de mercadorias

C3f - Transito proibido a ciclomo-
tores

C3i - Transito proibido a veiculos
de tracgcdo animal

C3m - Transito proibido a cava-
leiros

C3p - Transito proibido a veicu-
los transportando mercadorias
perigosas

C3a - Transito proibido a auto-
méveis e motociclos com carro

C3d - Tréansito proibido a auto-
moveis de mercadorias de peso
total superior a ... t

C3g - Transito proibido a veloci-
pedes

C3j - Transito proibido a carros
de mao

C3n - Transito proibido a veicu-
los com reboque

C3q - Transito proibido a veicu-
los transportando produtos facil-
mente inflaméaveis ou explosivos

Figura 4. 7 - Sinais de transito proibido
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C3b - Tréansito proibido a auto-
moveis pesados

C3e - Transito proibido a motoci-
clos simples

C3h - Transito proibido a veicu-
los agricolas

C3lI - Transito proibido a pedes

C3o0 - Transito proibido a veicu-
los com reboque de dois ou mais
eixos

C3r - Transito proibido a veiculos
transportando produtos suscep-
tiveis de poluirem as aguas
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C4a - Transito proibido a auto- C4b - Transito proibido a auto- C4c - Transito proibido a auto-
moéveis e motociclos moveis de mercadorias e a vei- moveis, a motociclos e a veicu-
culos a motor com reboque los de traccao animal

C4d - Transito proibido a auto- C4e - Tréansito proibido a pedes, C4f - Transito proibido a veiculos

méveis de mercadorias e a vei- a animais e a veiculos que ndo de duas rodas
culos de tracgdo animal sejam automoéveis ou motociclos

C5 - Transito proibido a veiculos C6 - Transito proibido a veiculos C7 - Transito proibido a veiculos
de peso por eixo superior a ... t de peso total superior a ... t ou conjunto de veiculos de com-
primento superior a ... m

C8 - Transito proibido a veiculos C9 - Transito proibido a veiculos
de largura superior a ... m de altura superior a ... m

Figura 4. 8 - Sinais de transito proibido (continuagéo)

Quando um trogo de via publica € vedado ao transito pela utilizagédo de sinais de proibigdo que
indicam a interdicdo de acesso, quer abranja um ou os dois sentidos, quer todos os veiculos
ou certa categoria ou tipo de veiculos, deve ser estabelecido um desvio de itinerario.

O desvio de itinerario consiste num percurso formado por um ou varios tro¢cos de outras vias
publicas que, no conjunto, evitam o tro¢co vedado ao transito, devendo ser convenientemente
sinalizado [1].

Esta situacdo pode ter caracter temporario, sendo entdo regulada no ambito da sinalizagéo
temporéria (Capitulo V do RST), ou ser permanente, devendo entéo ser incluida na sinalizagéo

do Sistema Informativo.

Quando em zona interurbana, deve ser utilizada a seguinte sequéncia na sinalizagdo, a mon-
tante da intersecgéo onde o desvio € possivel:
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1. introduzir no sinal de pré-aviso grafico da intersec¢do o sinal de proibicdo, intercalado
na perna representando o acesso que se pretende interditar. Se a interdi¢ao for total —
transito proibido, sentido proibido — a perna, sem a ponta em seta, indica o sinal res-
pectivo (Figura 4. 9);
na via que onde se aplica a interdi¢cdo, colocar o sinal de proibicéo;
na sinalizacéo de direcgao incluir a indicacao “Desvio” eventualmente associada a uma

reproducdo do painel adicional dos modelos 11a a 11c e 11le a 11i adequado a situa-
céo (Figura 4. 10) ou, inscricao descritiva dos veiculos a desviar:

“Desvio ligeiros”
“Desvio pesados”
“‘Desvio matérias perigosas”

Porto
Valenca

portagem

Figura 4. 9 - Exemplo de pré-aviso grafico com sinal C2

-— o = & =

Modelo 11a Modelo 11b Modelo 11c Modelo 11d Modelo 11e
Re A5 e b
REPUBLICA

Modelo 11f Modelo 11g Modelo 11h Modelo 11i Modelo 11j

Figura 4. 10 - Painéis indicadores de veiculos a que se aplica a regulamentacéo

O sinal C10 - Proibicdo de transitar a menos de ... m do veiculo precedente (Figura 4. 11)
utiliza-se para indicar a proibicdo de transitar a uma distancia do veiculo precedente inferior a
indicada no sinal [1]. Este sinal pode ser complementado com um painel adicional do mode-
lo 2, paraiindicar a extensdo da proibicao.

Este sinal € normalmente utilizado nas vias verdes, para garantir a distancia minima entre vei-
culos necessaria a leitura dos identificadores (15 m). No IP 5 foram utilizados, nas descidas
das zonas de terceiras vias com possibilidade de ultrapassagem para os veiculos ligeiros, pai-
néis que impdem uma distancia de 50 m entre pesados, na tentativa de impedir a formacédo de
filas de pesados circulando a muito curta distéancia — Figura 4. 11 [9].
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RESPEITE A
DISTANCIA

Figura 4. 11 - Sinal C10 e painel utilizado no IP5

Os sinais Clla - Proibicéo de virar a direita e C11b - Proibicao de virar a esquerda (Figura
4. 12) utilizam-se para indicar a proibicdo de virar a direita e & esquerda na préxima intersec-
¢ao, respectivamente [1]. Estes sinais podem ser completados com painéis adicionais dos
modelos 11 (Figura 4. 10) e do modelo 9 (indicador de peso — ver exemplo na Figura 4. 15).

Clla - Proibicéo de virar a direita C11b - Proibigdo de virar a esquerda

Figura 4. 12 - Proibicbes de virar

Em zona urbana pode ser utilizado um sinal de pré-sinalizacdo de itinerario para virar a
esquerda, do tipo 16 (Figura 4. 13), caso a viragem a esquerda seja interdita na préxima inter-
seccao. O esquema do itinerario deve ser ajustado a configuracédo das vias [1].

Figura 4. 13 - Sinal 16 — Pré-sinalizac¢éo de itinerario

O sinal C12 - Proibicéo de inversdo do sentido de marcha (Figura 4. 14), utiliza-se para
indicar a proibi¢éo de efectuar a manobra de inversdo do sentido de marcha [1]. Este sinal s6
pode ser utilizado em local em que a manobra proibida é fisicamente possivel.

O sinal C13 - Proibicado de exceder a velocidade maxima de ... km/h (Figura 4. 15) utili-
za-se para indicar a proibicao de circular a velocidade superior a indicada no sinal. Este sinal
pode ser complementado com o painel adicional do modelo 9 (indicador de peso) [1]. Os limi-
tes de velocidade a tomar sdo sempre mdultiplos de 10 km/h.
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Figura 4. 14 - Proibicéo de inverséo do Figura 4. 15 - Proibi¢do de exceder a veloci-
sentido de marcha dade maxima de... km/h

Para serem respeitados e crediveis, os limites de velocidade devem parecer razoaveis. Nao
devem assim ser impostos limites excessivos que prejudiquem a credibilidade da sinalizacéo,
tenham impactes negativos sobre a capacidade da via ou sejam potenciadores de acidentes.

Deve ser prevista a utilizacdo de sinais C13 sempre que os elementos do tragado ndo assegu-
rem a distancia de visibilidade adequada a situacdo prevalecente: paragem ou deciséo, de
acordo com a Norma de Tracado (NT) da JAE [10], e ainda em passagens estreitas em que
dois veiculos ndo se podem cruzar, devendo nestes caso ser considerado o dobro da distancia
de visibilidade de paragem. Esses sinais devem ter inscrita a velocidade adequada a distancia
de visibilidade disponivel, de modo a compatibiliza-la com a velocidade méaxima permitida.

Nas intersecc¢des de nivel a velocidade deve ser limitada a 70 km/h pela utilizagdo de sinais
C13, se outras condicionantes ndo impuserem valores inferiores.

Nas vias com circulacao rapida utilizam-se, se necessario, varios sinais com a indicacdo de
velocidade degressiva por patamares de 20 km/h em seccéo corrente (ver a DT Critérios de
colocacdo da Sinalizacdo Vertical). Assim fora das localidades esta indicagéo € feita normal-
mente em dois escaldes: 70 km/h e 50 km/h ou 80 km/h e 60 km/h. Em auto-estradas e vias
reservadas a automdéveis e motociclos devem ser utilizados os escaldes 100 km/h (se nao for
essa a velocidade maxima permitida, caso destas ultimas vias), 80 km/h e 60 km/h.

Na aproximacdo a uma localidade assinalada pelo sinal respectivo (N1 - inicio de localidade)
basta utilizar o sinal de C13 - 70 km/h pois o sinal N1 implica uma velocidade méaxima de
50 km/h (ver Capitulo 13).

Os sinais de regulamentacao, colocados no mesmo suporte que os sinais de identificacdo de
localidades, séo aplicaveis em todas as vias dessa localidade, salvo se outra regulamentacao
for transmitida por outros sinais colocados no interior da localidade [1]. Assim, um sinal C13
colocado no mesmo suporte que o sinal N1 (Figura 4. 16) aplica-se a todas as vias da locali-
dade, sendo obviamente incorrecto utilizar um sinal C13 de 50 km/h neste caso.

Cartaxo

Figura 4. 16 - Sinais C13 e N1 no mesmo suporte
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A utilizacdo do sinal C20b - fim da limitacéo de velocidade, sobre o sinal N2b - fim de localida-
de, na sequéncia do conjunto C13+N1, € incorrecta, pois o préprio RST determina que a limi-
tacdo de velocidade associada ao sinal N1 € aplicavel em todas as vias da localidade, pelo
que no fim da localidade termina claramente a prescricdo associada ao respectivo sinal de
identificacao.

E incorrecta a pratica corrente de impor limites de velocidade correspondentes aos limites
méaximos de velocidade em vigor para automéveis ligeiros de passageiros para os regimes de
circulacdo prevalecentes nas vias correspondentes (ver a DT Principios da sinalizacdo do
transito e regimes de circulacdo). O n.° 1 do artigo 12.° do RST diz que “os sinais sao validos
em toda a largura da faixa de rodagem aberta a circulagdo para os condutores a que se diri-
gem”, pelo que esta pratica corresponde a limitar a velocidade maxima instantdnea de todas
as categorias de veiculos (vide quadro do art.° 27.° do CE, reproduzido Quadro 4. 1) ao valor
inscrito no sinal que é, nalguns casos, superior em 40 km/h & velocidade permitida pelo regime
de circulacéo prevalecente.

Quadro 4. 1 - Quadro do art.° 27.° do CE

Dentro das A Vias rese,rva_das Restantes
localidades | -estradas | & automuvels & vias
motociclos publicas

Ciclomotores e quadriciclos 40 - - 45
Motociclos:

De cilindrada superior a 50 cm3 e sem carro lateral 50 120 100 90

Com carro lateral ou com reboque 50 100 80 70

De cilindrada n&o superior a 50cms 40 - - 60
Triciclos 50 100 90 80
Automoveis ligeiros de passageiros e mistos:

Sem reboque 50 120 100 90

Com reboque 50 100 80 70
Automoveis ligeiros de mercadorias:

Sem reboque 50 110 90 80

Com reboque 50 90 80 70
Automéveis pesados de passageiros:

Sem reboque 50 100 90 80

Com reboque 50 90 90 80
Automéveis pesados de mercadorias:

Sem reboque ou com semi-reboque 50 90 80 80

Com reboque 40 80 70 70
Tractores agricolas ou florestais 30 - - 40
Maquinas agricolas, motocultivadores e tractocarros 20 - - 20
Maquinas industriais:

Sem matricula 30 - - 30

Com matricula 40 80 70 70

De lembrar, por dltimo, que a capacidade de utilizacdo dos sinais C13 esta condicionada pelo
Cddigo da Estrada. De acordo com o n.° 1 do artigo 28.° do CE “sempre que a intensidade do
trnsito ou as caracteristicas das vias o aconselhem podem ser fixados, para vigorar em certas
vias, trogos de via ou periodos, limites maximos de velocidade instantéanea inferiores ou supe-
riores aos estabelecidos” no quadro dos limites gerais de velocidade do n.° 1 do artigo 27.° do
CE. A fixacao de velocidades inferiores € da responsabilidade da entidade gestora da via. Con-
tudo “a fixacao de limites de velocidade (...) quando superiores aos estabelecidos no CE é rea-
lizada no caso das auto-estradas por despacho do Ministro da Administracdo Interna, nos res-
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tantes casos por despacho do Director-Geral de Viacdo, sempre sob proposta da entidade
gestora da via” (n.° 2 do artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 44/2005, de 23 de Fevereiro).

O sinal Cl4a - Proibicdo de ultrapassar (Figura 4. 17) deve utilizar-se para indicar que é
proibida a ultrapassagem de outros veiculos que ndo sejam velocipedes, ciclomotores de duas
rodas ou motociclos de duas rodas sem carro lateral [1].

C1l4a - Proibicdo de ultrapassar C14b - Proibi¢&o de ultrapassar C14c - Proibicéo de ultrapassar
para automoveis pesados para motociclos e ciclomotores

Figura 4. 17 - Sinais de proibic&o de ultrapassar

Numa estrada de faixa de rodagem Unica com duas vias de transito, a manobra de ultrapassa-
gem é realizada por ocupac¢do da via de sentido contrario. Para que a ultrapassagem se reali-
ze em seguranga, o condutor deve poder ver uma distancia a sua frente de modo a poder
completar a manobra sem obrigar um terceiro veiculo, que circule em sentido oposto, a dimi-
nuir a sua velocidade [11].

A Norma de Tracado (NT) da JAE [10] permite calcular a distancia de visibilidade de ultrapas-
sagem (DVU) pela expressao:
DVU (m) = 7 X Vg5 (km/h),

em que Vgs é a velocidade do trafego, correspondente ao percentil 85 da distribuicdo das velo-
cidades.

De acordo com [12] a aplicacdo do Critério de Glennon a DVU permite determinar a distancia
de visibilidade a utilizar na definicdo de zonas de proibicdo de ultrapassagem como 0,7 DVU, e
a parte daquela distancia em que a ultrapassagem deve ser proibida por sinalizagdo como
0,4 DVU - Figura 4. 18.

er OEM ~ —~  era-- . v I < WEO
G oIl - -

0.4 DVU

0.7 DVU

Figura 4. 18 - Critério de Glennon

Na DT Sinalizacao de proibicdo de ultrapassagem, encontram-se definidos os critérios de sina-
lizagéo de proibicdo de ultrapassagem em curvas em planta e em perfil longitudinal. E ainda
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descrito o critério de definicdo da distancia minima de permissdo de ultrapassagem, para as
situacBes em que prevalecem distancias de visibilidade inferiores a 0,7 DVU.

O sinal C14b - Proibicdo de ultrapassar para automoveis pesados (Figura 4. 17) utiliza-se
para indicar que é proibida a ultrapassagem para todos os automoveis pesados [1]. Este sinal
pode ser complementado com o painel adicional do modelo 9.

O sinal Cl4c - Proibicéo de ultrapassar para motociclos e ciclomotores (Figura 4. 17) utili-
za-se para indicar que € proibida a ultrapassagem para os motociclos e ciclomotores [1]. Este
sinal foi utilizado, por exemplo, na Ponte 25 de Abril, em Lisboa, para proibir a circulacdo na
via de transito da esquerda, cujo pavimento é constituido por uma grelha metalica inadequada
a circulacéo deste tipo de veiculos. Contudo a melhor solugéo para esta interdicdo é a utiliza-
¢ao de um sinal C3e - transito proibido a motociclos simples, colocado por cima da via de tran-
sito respectiva, como acontece actualmente.

O sinal C15 - Estacionamento proibido (Figura 4. 19) utiliza-se para indicar a proibi¢cdo per-
manente de estacionar quaisquer veiculos [1].

C15 Ci6

Figura 4. 19 - Estacionamento Figura 4. 20 - Paragem e estacio-
proibido namento proibidos

O sinal C16 - Paragem e estacionamento proibidos (Figura 4. 20) utiliza-se para indicar a
proibicdo permanente de parar ou estacionar quaisquer veiculos [1].

As interdi¢cdes indicadas pelos sinais C15 e C16 sdo validas até a interseccao de nivel mais
préxima (n.° 5 do art.° 12.° do RST — DR n.° 41/2002), pois 0s sinais em causa sao sinais de
regulamentacao.

Estes sinais podem ser complementados por painéis adicionais dos modelos 2 - indicadores
de extensdo de um trogo (somente fora das localidades), 3 - indicadores do inicio ou fim do
local regulamentado, 4 e 5 - indicadores da extensdo regulamentada e de repeticdo da exten-
séo, 6 - indicadores de continuagéo do local regulamentado quanto a estacionamento ou para-
gem, 7 - indicadores de periodicidade, 8 - indicadores de duragdo, 10 - indicadores de aplica-
¢do e 11 -indicadores de veiculos a que se aplica a regulamentagéo. Na Figura 4. 21 apresen-
tam-se exemplos da sua utilizagao.

De salientar, a propdsito de painéis adicionais, que os sinais de proibi¢do ndo podem ser com-
plementados pelos painéis adicionais do modelo 1 - indicadores de distancia.
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Figura 4. 21 - Exemplos de utilizacéo de painéis adicionais

Os painéis dos modelos 4, 5 e 6 (Figura 4. 22) utilizam-se para complementar os sinais C15 e
C16 sendo os do modelo 6 exclusivo destes sinais. Os painéis dos modelos 4 e 5 podem tam-
bém complementar os sinais H1 (Figura 9. 7) e H20c (Figura 9. 16) [1].

=) () (R !

Modelo 4a Modelo 4b Modelo 5 Modelo 6a Modelo 6b
Figura 4. 22 - Painéis adicionais dos modelos 4,5 e 6

O sinal C17 - Proibicdo de sinais sonoros (Figura 4. 23) utiliza-se para indicar a proibigédo de
utilizar sinais sonoros [1]. E adequada a utilizacdo deste sinal junto a hospitais, clinicas e
outros locais onde o repouso deve ser preservado.

c17
Figura 4. 23 - Proibi¢do de sinais sonoros

O sinal C18 - Paragem obrigat6ria na alfandega (Figura 4. 24) utiliza-se para indicar que o
condutor € obrigado a parar no posto alfandegéario de que se aproxima [1]. Dada a integracdo
de Portugal na UE e a eliminacdo de postos alfandegarios na fronteira com Espanha, este
sinal ndo tem utilizacdo permanente nas fronteiras terrestres. A sua utilizagéo limita-se entéo a
algumas situa¢des muito especificas, nomeadamente em portos maritimos (acessos a cais de
ferryboats com ligag@es internacionais) e, eventualmente, em aeroportos.
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C18 - Paragem obrigatéria na C19 - Outras paragens obri-
alfandega gatérias

Figura 4. 24 - Paragens obrigatdrias

O sinal C19 - Outras paragens obrigatorias (Figura 4. 24) utiliza-se para indicar outras para-
gens obrigatdrias cujo motivo consta da inscricdo do sinal [1]. Além do exemplo dado pelo RST
no sinal C19, a inscricdo pode indicar outras paragens obrigatérias como, por exemplo,
“POLICIA”, se for o caso de um controlo policial, “PORTARIA”, no caso de uma portaria de
uma instalacdo publica ou privada existente huma via de acesso a mesma, “CONTROLO DE
ACESSO”, como esta a ser utilizado nos bairros histoéricos limitando o acesso a ndo moradores
através de pinos retracteis, etc.

O sinal C20a - Fim de todas as proibi¢cfes impostas anteriormente por sinalizagcédo a vei-
culos em marcha (Figura 4. 25) utiliza-se para indicar o local a partir do qual cessam todas as
proibicdes anteriormente impostas por sinalizacdo aos condutores de veiculos em marcha [1].

Os sinais C20b, C20c, C20d, C20e, C21 e C22 (Figura 4. 25) utilizam-se para indicar o local a
partir do qual terminam as proibi¢cdes impostas pelos sinais C13, C14a, C14b, Cl4c, C15 ou
C16 e C17, respectivamente [1].

C20a - Fim de todas as proi- C20b - Fim da limitagéo de ~ C20c - Fim da proibicdo de ~ C20d - Fim da proibi¢éo de

bicdes impostas anteriormen- velocidade ultrapassar ultrapassar para automéveis
te por sinalizag&o a veiculos pesados
em marcha

C20e - Fim da proibi¢éo de C21 - Fim da paragem ou C22 - Fim da proibi¢ao de
ultrapassar para motociclos e  estacionamento proibidos sinais sonoros
ciclomotores

Figura 4. 25 - Sinais de fim da proibicdo

A imposicéo de uma proibicdo mais restritiva do que a anterior dispensa, obviamente, a utiliza-
cao destes sinais de fim de proibicao, de que é exemplo uma situacdo de velocidade degressi-
va.

Dentro da mesma linha de pensamento € incorrecta a utilizacdo num mesmo suporte de um
sinal C14a (proibicdo de ultrapassar — Figura 4. 17) e de um sinal C20d (Figura 4. 25), como
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por vezes se V€, quando a prescricdo imposta por aquele sinal € mais abrangente do que a
imposta pelo sinal cuja prescri¢cdo o sinal C20d dé& por finda.

No exemplo da Figura 4. 21 a solu¢do mais corrente € a da utilizacéo do sinal C21, em vez do
sinal C15 complementado com o modelo 3d, como se mostra na Figura 4. 26.
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Figura 4. 26 - Exemplo de utilizag&o do sinal C21

5. Sinais de Obrigacao

Os sinais de obrigacdo utilizam-se para transmitir aos utentes a imposicdo de determinados
comportamentos [1].

Numa interseccdo, sempre que certas vias sao interditas, seja pela existéncia de um sentido
unico ou de uma zona pedonal (transito proibido), seja porque nédo sao permitidos determina-
dos movimentos, esse facto pode ser sinalizado por marcacgéo rodoviéria (setas de seleccéo,
quando entre linhas continuas ou em faixa com uma Unica via de transito), por sinais de proibi-
¢ao ou ainda por sinais de obrigacéo [6]. A solucdo a escolher depende da geometria da inter-
seccao, dos movimentos permitidos e ainda da existéncia ou ndo de vias de sentido Unico.

O sinal C1 (sentido proibido) € de uma grande eficacia em interseccdes. No entanto a utiliza-
¢ao deste sinal ndo dispensa a utilizacdo dos sinais C11a e C11b (proibicao de virar a direita e
a esquerda, respectivamente) ou dos sinais de sentido obrigatério. Convém escolher a solugéo
mais simples, ou seja a que conduz a utilizacdo do menor nimero de sinais. Por exemplo, se é
proibido virar a esquerda e a direita, é preferivel utilizar um sinal D1c (Figura 5. 1 e Figura 5. 2)
do que dois sinais de proibicdo Clla e C11b no mesmo suporte. Se ndo existe a direita sendo
uma via e se €é sentido proibido, é preferivel utilizar um sinal Clla (proibicdo de virar a direita)
do que um sinal D2a (vide Figura 5. 5) [6].

Os sinais D1a, D1b, D1c, D1d e D1e - Sentido obrigatoério (Figura 5. 1) utilizam-se para indi-
car a obrigacao de seguir no sentido indicado pela seta inscrita no sinal [1].
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D1la - Sentido obrigatério D1b - Sentido obrigatério D1c - Sentido obrigatério

D1d - Sentido obrigat6rio Dle - Sentido obrigatério
Figura 5. 1 - Sentido obrigatério

Os sinais D1c, D1d e D1e séo utilizados nas vias afluentes das interseccdes, representando o
ramo vertical da seta (tal como nos sinais de cedéncia de passagem, nos sinais de pré-aviso
gréafico e nos painéis adicionais do modelo 13) a via em que o sinal esta colocado.

Os sinais D1la e D1b obrigam a tomar a via ou faixa (representada pelo ramo horizontal da
seta) em que estdo colocados, pelo que os seus critérios de utilizagdo sdo diversos dos ante-
riores, sendo utilizados preferencialmente em vias de sentido Unico ou faixas unidireccionais.
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Figura 5. 2 - Exemplos de utilizacdo de sinais de sentido obrigatério

Na Figura 5. 2 mostram-se duas situagfes equivalentes em que o sinal de proibicdo C11b e o
de obrigacdo Dle sao utilizados na via afluente a intersec¢éo, e um exemplo de utilizacao do
sinal de obrigacdo D1c. Na Figura 5. 3 dao-se dois exemplos de utilizagdo do sinal D1a asso-
ciado a vias de sentido Unico.

Figura 5. 3 - Exemplos de utilizacdo do sinal D1a

O sinal de sentido obrigatério D1a deve ser utilizado em rotundas, associado a uma ou duas
baias direccionais mdultiplas (conforme existam uma ou duas vias de transito na entrada, res-
pectivamente), em posicdo frontal a trajectoria dos veiculos que entram na rotunda, nomea-
damente em estradas (urbanas ou interurbanas) e arruamentos principais — Figura 5. 4.
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Figura 5. 4 - Exemplo de utilizag8o do sinal D1a em rotunda em estrada interurbana

De acordo com a definigdo do RST o sinal O6, baia direccional, “indica o desenvolvimento de
um troco em curva, podendo utilizar-se individualmente ou em sucessao multipla”.

As baias direccionais utilizam-se assim, em complemento da sinalizagdo de perigo em curvas
horizontais como se viu no Capitulo 2, sendo as baias direccionais multiplas utilizadas em
estradas interurbanas de faixa de rodagem Unica em curvas da classe de homogeneidade D
(vide Quadro 2. 1 e critérios de colocacao longitudinal das baias direccionais na DT Critérios
de colocacgao da Sinalizag&o Vertical).

Dada a utilizag&o corrente, de acordo com a descricdo do RST, destas baias em curvas, a sua
utilizacdo em rotundas, sem o sinal de sentido obrigatério a complementéa-las, é contraria a
expectativa do condutor, que pode assim associar a sinalizacdo a entrada numa curva direita
da classe de homogeneidade D em seccédo corrente e ndo a entrada numa rotunda.

Por outro lado o principio da homogeneidade da sinalizagéo exige que em condi¢des idénticas
0 condutor encontre sinais com a mesma valéncia e dimenséo, colocados segundo as mesmas
regras, o que manifestamente ndo acontece com a utilizacao da baia direccional multipla isola-
da na placa central de uma rotunda. Dai que, em rotundas, as baias multiplas ndo devam ser
utilizadas isoladamente mas sim associadas ao sinal de sentido obrigat6rio D1a, para acentuar
o caracter de entrada na rotunda, eliminando qualquer confusdo com uma curva em planta (cri-
tério de homogeneidade).

Salienta-se que o critério geral de utilizacao preconizado para o sinal D1a é coerente com a
sua aplicacdo em rotundas, pois o anel de circulagédo é, em si mesmo, uma via publica de sen-
tido Unico e obrigatoério onde o sinal D1a pode ser utilizado (uma vez que indica a obrigacdo de
seguir no sentido indicado pela seta inscrita no sinal, ou seja de circular no anel no sentido
giratério), como acontece em multiplos paises europeus que, como Portugal, subscreveram a
Convencdo de Viena sobre Sinalizagdo Rodoviaria.

Nas rotundas da rede secundaria de arruamentos, a utilizacdo das baias direccionais associa-
das ao sinal D1a nao é fundamental, sendo mesmo dispensavel nas vias de acesso local (ver
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Quadro 16. 2).

Os sinais D2a, D2b e D2c - Sentidos obrigatérios possiveis (Figura 5. 5) utilizam-se para
indicar a obrigacdo de seguir por um dos sentidos indicados pelas setas inscritas no sinal [1].

D2a D2c

Figura 5. 5 - Sentidos obrigatérios possiveis

Os sinais D2a e D2b, que ndo devem ser utilizados sendo quando existem outro, ou outros,
sentidos possiveis, podem ser de mais dificil compreensao do que os sinais de proibicdo Clla
e C11b, proibicdo de virar a direita e a esquerda, respectivamente.

Os sinais D2a, D2b e D2c, tal como os sinais D1c, D1d e D1le, sao utilizados nas vias afluen-
tes das intersecgdes, representando o ramo vertical comum as setas a via em que o sinal esta
colocado — ver Figura 5. 6.

O sinal D2c pode ainda ser utilizado numa bifurcacdo em zona urbana, para de algum modo
antecipar a opgao que surge (Figura 5. 6). Este sinal ndo deve ser utilizado sobre uma baliza
de posicao (O7a ou O7b) ou mesmo sobre-um conjunto de balizas de posicdo O7b+O7a
(Figura 5. 7), no local da bifurcagéo, como por vezes se vé.

oo o

Figura 5. 6 - Exemplos de utilizacdo dos sinais D2 Figura 5. 7 - Utiliza¢&o incorrecta
do sinal D2c

Os sinais D3a e D3b - Obrigagéo de contornar a placa ou obstaculo (Figura 5. 8) utilizam-
se para indicar a obrigacdo de contornar a placa ou obstaculo pelo lado indicado na seta inscri-
ta no sinal [1].

D3a D3b
Figura 5. 8 - Obrigag&o de contornar a placa ou obstéaculo
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Estes sinais indicam qual a parte da faixa de rodagem a tomar face a existéncia de uma placa
ou de um obstaculo, apontando-a claramente através da seta inclinada, enquanto os sinais de
sentido obrigatério D1a e D1b indicam a direccdo a seguir, recorrendo a seta horizontal, tal
como no caso de um sinal de direccdo em seta (J1 e J2).

De acordo com o CE (artigo 16.°) nos cruzamentos, entroncamentos e rotundas o transito
faz-se de forma a dar a esquerda a parte central dos mesmos ou as placas, postes, ilhéus
direccionais (a definicdo do CE® ndo corresponde & da engenharia rodoviéria, cobrindo tanto
os ilhéus direccionais como os ilhéus separadores) ou dispositivos semelhantes desde que se
encontrem no eixo da faixa de rodagem de que procedem os veiculos®, excepto quando se
encontram numa via de sentido Unico ou na parte da faixa de rodagem afecta a um so sentido,
casos em que o transito se pode fazer pela esquerda ou pela direita, conforme for mais conve-
niente.

Como esta regra do CE tem mudado com frequéncia excessiva, ndo podendo todos os condu-
tores estar avisados da regra prevalecente, deve sinalizar-se sempre as ilhas centrais (ilhéus
separadores) nas vias de acesso a cruzamentos, entroncamentos e rotundas, sendo o sinal
D3a complementado, na aproximagéo a interseccdo, com uma baliza de posicdo O7 — ver
exemplos da Figura 3. 3 e da Figura 5. 4.

Por outro lado, face a actual redaccéo do artigo 16.° do CE, os entroncamentos existentes com
ilha triangular no eixo da via (Figura 5. 9) em que podia ser dada a esquerda ou a direita a ilha,
conforme a direccdo que se pretendia tomar, passaram a ter o esquema de circulacdo apre-
sentado, que dificulta a manobras de viragem a esquerda, de e para a via principal. Estes
entroncamentos devem ser remodelados, substituindo a ilha triangular por uma ilha separado-
ra de sentidos, tal como esquematicamente representado. De salientar que a remodelacgéo é
no sentido da seguranca rodoviaria, devendo ser realizada em tempo util.
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Figura 5. 9 - Entroncamento com ilha triangular
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O sinal D4 - Rotunda (Figura 5. 10) utiliza-se para indicar a entrada numa rotunda, onde vigo-
ram as regras de circulacao proprias destas intersec¢des e onde o transito se deve efectuar
em sentido giratério [1].

O sinal D4 “utiliza-se para indicar a entrada numa rotunda” e como tal s6 pode estar colocado
a entrada da rotunda e ndo na ilha central como, erradamente, acontece com alguma frequén-
cia. De salientar que este sinal ndo pode ser utilizado na via secundaria de um entroncamento

8 “llhéu direccional’- zona restrita da via publica, interdita a circulacdo de veiculos e delimitada por lancil

ou marcacao apropriada, destinada a orientar o transito.
° A anterior versdo do CE exceptuava os casos em que houvesse sinalizagdo em contrario e ainda os
casos em que as placas situadas no eixo da via tivessem forma triangular.
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de nivel cuja ilha separadora de sentidos tenha propositadamente a forma circular para permi-
tir a inversdo de marcha. Do mesmo modo nao pode ser utilizado neste caso o sinal D1a sobre
uma baia direccional maltipla O6b, como por vezes se Vé.

Figura 5. 10 - Rotunda

De acordo com o CE, uma rotunda é “uma pracga formada por cruzamento ou entroncamento,
onde o transito se processa em sentido giratorio e sinalizada como tal”’. A sinalizagdo de uma
rotunda implica assim a utilizacao do sinal B7 - aproximacao de rotunda, sinal de cedéncia de
passagem que define o regime de prioridade na rotunda (Figura 3. 11) e do sinal D4, correc-
tamente colocados.

Nao sendo em termos internacionais o sinal B7 um sinal de cedéncia de passagem deve asso-
ciar-se sempre ao sinal D4, na entrada da rotunda, o sinal B1, alias em conformidade com o
recomendado pelo Grupo de Trabalho da Seguranca e da Circulacdo (WP1) da CEE/ONU e a
pratica corrente no nosso Pais (ver Figura 5. 4).

O sinal D5a - Via obrigatéria para automoéveis de mercadorias (Figura 5. 11) utiliza-se para
indicar a obrigacdo para todos os automdéveis de mercadorias de circularem pela via de transi-
to a que se refere o sinal. A inscricdo do peso, em toneladas, em painel adicional (modelo 9),
indica que a obrigacéo s6 se aplica quando o peso bruto do veiculo ou conjunto de veiculos for
superior ao peso referido [1].

D5a - Via obrigatéria para auto- D5b - Via obrigatéria para auto- D6 - Via reservada a veiculos de
méveis de mercadorias moveis pesados transporte publico

Figura 5. 11 - Vias obrigatérias e reservada a veiculos de transporte publico

O sinal D5b - Via obrigatdria para automoveis pesados (Figura 5. 11) utiliza-se para indicar
a obrigagéo para os automoveis pesados de circularem pela via de transito a que se refere o
sinal [1].

O sinal D6 - Via reservada a veiculos de transporte publico (Figura 5. 11) utiliza-se para
indicar que a via esta reservada apenas a circula¢éo de veiculos de transporte publico regular
de passageiros, automoveis de praca, de letra A ou taximetro, veiculos prioritarios e de policia

[1].

A afectacao das prescri¢cdes transmitidas pelos sinais D5a, D5b e D6 a uma via de transito, tal
como a de qualquer outro sinal de regulamentacdo, pode ser realizada utilizando sinais de
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afectacdo de vias (vide Figura 7. 1 — sinal F2) ou colocando os sinais por cima da via de transi-
to respectiva (ver Capitulo 7).

Quando a via reservada a veiculos de transporte publico for a via mais a direita da faixa de
rodagem, como é a situacdo mais corrente, e estiver marcada de acordo com' o RST (marca
longitudinal M7 ou M7a — ver a DT Caracteristicas dimensionais e critérios de utilizagcao e colo-
cacdo das Marcas Rodoviarias), o sinal D6 pode ser afectado a essa via pela sua simples
colocacao do lado direito no sentido de transito a que respeita (Figura 5. 12).

’ = ——— =
”’ < 7 <
g <> . ~

Figura 5. 12 - Corredor de circulagéo para veiculos-de transporte publico

Neste caso o sinal limita-se a confirmar a regulamentacao ja materializada pelas marcas rodo-
viarias, as quais indicam inequivocamente que o sinal respeita apenas a via de transito mais
préxima (alinea b do n.° 2 do artigo 12.° do RST).

E assim dispensavel a utilizacdo de sinal de afectacio de vias neste caso particular, contra-

riamente a pratica corrente, em que sao por vezes usados sinais que nao fazem parte do RST,
como o da Figura 5. 13 (sinal C5 da Portaria n.° 175/75, de 3 de Marco).

| 1@&?

Figura 5. 13 - Sinal de corredor de circula¢éo ndo contemplado no RST

Os sinais D7a - Pista obrigatdria para velocipedes, D7b - Pista obrigatoria para pedes e
D7c - Pista obrigatéria para cavaleiros (Figura 5. 14) utilizam-se para indicar a obrigagdo de
os velocipedes, os pebes e 0s cavaleiros, respectivamente, circularem pela pista que lhes é
especialmente destinada [1].

D7a - Pista obrigatoria para D7b - Pista obrigatéria para D7c - Pista obrigat6ria para
velocipedes pedes cavaleiros

Figura 5. 14 - Pistas obrigatérias (D7a a D7¢)

O sinal D7d - Pista obrigatoria para gado em manada (Figura 5. 15) utiliza-se para indicar
que os condutores de gado em manada sdo obrigados a conduzi-lo por uma pista especial-
mente reservada para esse fim [1].
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Os sinais D7e e D7f - Pista obrigatdria para pedes e velocipedes (Figura 5. 15) utilizam-se
para indicar que os pedes, bem como os velocipedes, sdo obrigados a utilizar uma pista que
lhes é especialmente destinada, devendo, para sinalizar esta pista, ser utilizado o sinal D7e ou
D7f, consoante, respectivamente, ndo exista ou exista separacao entre as duas partes da pista
destinadas ao transito de pedes e ao de velocipedes [1].

D7d - Pista obrigatéria para gado D7e - Pista obrigatéria para D7f - Pista obrigat6ria para
em manada pedes e velocipedes pedes e velocipedes

Figura 5. 15 - Pistas obrigatérias (D7d a D7f)

De acordo com o CE, os sinais que identificam pistas especialmente destinadas a animais ou
veiculos de certas espécies indicam também a proibi¢éo da sua utilizagdo por quaisquer outros
veiculos. Contudo, as pistas destinadas a velocipedes podem ser utilizadas pelos pedes quan-
do ndo existam locais que Ihes sejam especialmente destinados, devendo ainda as pessoas
gue transitam usando patins, trotinetas ou outros meios de circulacdo analogos utilizar as pis-
tas referidas, sempre que existam.

No caso de uma via ou pista que tem continuidade ap0s cada interseccao, deve ser utilizado o
sinal correspondente em cada novo local onde se pode entrar na via ou pista.

O sinal D8 - Obrigagéo de transitar a velocidade minima de ... km/h (Figura 5. 16) utiliza-se
para indicar que o condutor € obrigado a transitar a uma velocidade nédo inferior a indicada no
sinal [1].

De acordo com o CE os limites minimos de velocidade podem ser fixados para vigorar em cer-
tas vias, trocos de via ou periodos, sempre que a intensidade do transito ou as caracteristicas
das vias o aconselhem. Sdo exemplos de utilizacdo desta possibilidade certas obras de arte
especiais como pontes, viadutos e tlneis com caracteristicas especiais ou com elevados
volumes de trafego.

E contudo desnecessaria a utilizacdo destes sinais com a velocidade de 50 km/h inscrita, em
auto-estradas, uma vez que 0 respectivo regime de circulacdo ja implica a proibigdo de transi-
tar a velocidade instantanea inferior a 50 km/h (ver a DT Principios da sinalizagdo do transito e
regimes de circulagcdo). Em vias reservadas a automoéveis e motociclos € aconselhavel a impo-
sicdo de limite idéntico ao das auto-estradas, pela utilizacédo do sinal D8.

D8 - Obrigacéo de transitar & D9 - Obrigacéo de utilizar corren- D10 - Obrigagé&o de utilizar as
velocidade minima de ... km/h tes de neve luzes de cruzamento (médios)
acesas

Figura 5. 16 - Sinais de obrigacdo D8 a D10
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O sinal D9 - Obrigagao de utilizar correntes de neve (Figura 5. 16) utiliza-se para indicar que
os veiculos s6 podem transitar quando tenham colocadas correntes de neve em duas rodas
motoras [1].

O sinal D10 - Obrigacao de utilizar as luzes de cruzamento (médios) acesas (Figura 5. 16)
utiliza-se para indicar que os veiculos s6 podem transitar com os médios acesos [1].

Este sinal deve ser colocado a entrada de tlneis e em todas as situagbes em que 0 uso das
luzes de cruzamento acesas possa contribuir decisivamente para a melhoria da seguranca
rodoviaria. Este sinal foi utilizado, pela primeira vez em Portugal, no IP5 no ambito de um con-
junto de medidas de engenharia de baixo custo levadas a efeito pela JAE neste itineréario [9].

Os sinais D11a a D16 (Figura 5. 17) utilizam-se para indicar que terminou a via obrigatoria, a
via reservada ou a pista obrigatéria sinalizadas anteriormente ou para indicar o local a partir do
qual termina a obrigacdo imposta por sinal anterior com idéntico grafismo base.

D11a - Fim da via obrigatéria D11b - Fim da via obrigatéria D12 - Fim da via reservada a
para automéveis de mercadorias para automéveis pesados veiculos de transporte publico

D13a - Fim da pista obrigatéria D13b - Fim da pista obrigatéria D13c - Fim da pista obrigatéria
para velocipedes para pedes para cavaleiros

D13d - Fim da pista obrigatéria D13e - Fim da pista obrigat6ria D13f - Fim da pista obrigatéria
para gado em manada para pedes e velocipedes para pedes e velocipedes

D14 - Fim da obrigagao de tran- D15 - Fim da obrigacgao de utili- D16 - Fim da obrigagéo de utili-

sitar a velocidade minima de ... zar correntes de neve zar as luzes de cruzamento ace-
km/h sas

Figura 5. 17 - Sinais de fim de via reservada, de via ou de pista obrigatéria ou de obrigacdo anterior-
mente imposta
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No caso de uma via ou pista que tem continuidade apo6s cada interseccéo, ndo deve ser utili-
zado o sinal de fim de obrigacao junto de cada intersec¢cdo, mas somente quando a via ou pis-
ta efectivamente termina.

6. Sinais de seleccéo de vias

Os sinais de prescri¢do especifica, que incluem os sinais de seleccao de vias, de afectacdo de
vias e 0s sinais de zona, utilizam-se para transmitir aos utentes a imposicédo ou proibicdo de
determinados comportamentos [1].

Os sinais de seleccdo de vias (Figura 6. 1) utilizam-se para indicar as vias de transito que
devem ser utilizadas pelos veiculos que vao seguir os destinos indicados nos sinais.

Os sinais E1 - Destinos sobre o itinerario e E3 - Sinal de seleccao lateral utilizam-se para
indicar as vias de transito que devem ser utilizadas pelos veiculos que vao seguir os destinos
indicados no sinal [1].

O sinal E2 - Destinos de saida utiliza-se para indicar o inicio de uma via de transito destinada
aos veiculos que vao utilizar uma saida [1], cujos destinos estao indicados no sinal.

A2 SUL
Setubal N378 &
Montijo Sesimbra
4 |
E1 - Destinos sobre o itinerario E2 - Destinos de saida E3 - Sinal de seleccéo lateral

Figura 6. 1 - Sinais de seleccéo de vias

O sinal E1, apenas pode ser utilizado por cima da via, devendo a vertical definida pela(s) pon-
ta(s) da(s) seta(s) que nele figura(m) estar centrada(s) em relacdo a(s) via(s) de transito que
afecta(m). O ndo cumprimento desta regra, de que resulta que a distancia entre setas tem de
ser igual a largura das vias de transito e o sinal devidamente colocado, cria condi¢cdes que vio-
lam a expectativa dos condutores.

O sinal E2 apenas pode ser utilizado por cima da berma, colocado no inicio da via de saida [1].
Este sinal ndo deve ser utilizado em vias de entrecruzamento nem em divergéncias. Nestes
casos a(s) via(s) de saida tém continuidade a montante do ponto considerado, seja no ramo
do no seja na secg¢ao corrente — ver exemplos de utilizacdo incorrecta do sinal E2 na Figura 6.
2. O sinal a utilizar nestes casos € o E1, como mostrado nos dois exemplos completos da
mesma figura e nos Esquemas de atribuicdo de destinos da DT sobre Sinaliza¢do de Orienta-
céao.
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Figura 6. 2 - Exemplo de utilizacdo incorrecta do sinal E2

O sinal E3 - sinal de selecc¢éo lateral, s6 pode ser utilizado quando existam duas vias de transi-
to no mesmo sentido [1]. Na Figura 6. 3 apresentam-se exemplos de utilizagdo deste sinal em
intersecgdes de nivel, entroncamento e rotunda, respectivamente.
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Figura 6. 3 - Exemplos de utilizacdo do sinal de seleccéo lateral E3

O sinal E3 também tem sido utilizado, nomeadamente no caso de rotundas com via segregada
para viragem a direita, para assinalar o inicio de uma via de saida, & semelhancga do sinal E2,
mas preservando a colocagao lateral, conforme exemplo da Figura 6. 4.

1 N114
outras j Santarém
direcgdes 3 Almeirim

il

Figura 6. 4 - Sinal E3, indicando o inicio de uma via segregada para viragem a direita numa rotunda

O sinal E3 ndo pode ser utilizado por cima da via, tal como a sua designacao indica, contra-
riamente a alguma pratica existente. Sempre que existam trés ou mais vias no mesmo sentido,
dentro ou fora das localidades, a seleccéo de vias deve ser feita utilizando sinais E1 e E2.
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7. Sinais de afectacéo de vias

Os sinais Fla, F1b e Flc - Aplicacdo de prescricdo a via de transito (Figura 7. 1) utili-
zam-se para indicar a aplicacéio de prescricdes'® a uma ou varias vias de transito, devendo o
sinal (nunca o simbolo correspondente, como se vé por vezes) ser representado sobre a seta
indicativa da via a que se aplica [1].

O sinal F2 - Via de transito reservada a veiculos de transporte publico (Figura 7. 1) utili-
za-se para indicar uma via de transito reservada a veiculos de transporte publico regular de
passageiros, automoveis de praca de letra A ou taximetro, veiculos prioritarios e de policia [1].

Os sinais Fla, F1b e Flc podem ser utilizados, nomeadamente, para indicar os limites mini-
mos e maximos de velocidade aplicaveis nas diferentes vias de transito, bem como a proibicéo
do transito a veiculos de determinada espécie [1]. Os sinais F1 e F2 sdo exemplificativos
devendo as prescricbes bem como o numero de vias de transito assinaladas adaptar-se a
situacao que se pretende sinalizar — ver a DT Caracteristicas dos Sinais Verticais.

1 t11
@ @ ® @ 6

| v L1

Fla Flb Flc
Aplicacéo de prescricdo a via de transito

|

—
|

F2 - Via de transito reservada a veiculos
de transporte publico

Figura 7. 1 - Sinais de afectacdo de vias

Na Figura 7. 2 apresenta-se um exemplo de utilizagdo destes sinais, bem como dos sinais de
namero e sentido das vias de transito, numa via de lentos de 2 x 1 vias, que segue 0 critério
corrente de projecto e de sinalizagédo de vias de lentos em Portugal. Nesta solucéo é dificulta-
da a inserg¢do dos veiculos lentos na corrente de trafego principal o que pode conduzir a sua
paragem ou a entrada forcada na via de trafego com continuidade, empurrando o transito rapi-
do para a via de sentido contrario.

1% As prescricdes impdem ao condutor a adopgdo de um comportamento. Nos sinais que indicam a apli-
cacado de uma prescricdo incluem-se os sinais de cedéncia de passagem, de proibi¢éo, de obrigacdo e
alguns sinais de indicagdo, nomeadamente os que definem um regime de circulacao.
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Figura 7. 2 - Exemplo de via de lentos de 2 x 1 vias em EN
(desenho esquematico)

Esta situacdo representa um risco acrescido de colisdes laterais e frontais. A solu¢cdo geomé-
trica correcta corresponde a promover o abaixamento da velocidade do transito mais rapido,
pelo rebatimento da via da esquerda sobre a via da direita, homogeneizando as velocidades,

de acordo com a Figura 7. 3.
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Figura 7. 3 - Exemplo de via de ultrapassagem de 2 x 1 vias em estrada
(desenho esquematico)

4002800 m

Acresce que, sendo o trafego mais rapido aquele que tem de ajustar a velocidade a do trafego
mais lento, normalmente, esse ajuste € feito com o condutor mais rapido a observar os veicu-
los mais lentos a frente e a procurar um intervalo que lhe permita mudar de via de transito.
Situacdo inversa ocorre se o rebatimento for efectuado para a esquerda, pois, nesse caso, 0
condutor mais lento tem de avaliar pelo retrovisor quando tem um intervalo entre veiculos ade-
guado para a mudanca de via. Nesta Ultima situacéo é mais frequente a ocorréncia de erros de
percepc¢do potenciadores de acidentes [13].

Por vezes os sinais de afectacdo de vias complementam a informacéo transmitida pelos sinais
de selecgao de vias, no caso de existirem prescricdes que tém de ser associadas as vias de
transito que devem ser utilizadas pelos veiculos que vao seguir os destinos indicados nestes
altimos. Na Figura 7. 4 apresenta-se um exemplo deste tipo, e na Figura 7. 5 o sinal de afecta-
cdo de vias utilizado™.

A solucdo geométrica poderia ser mais conseguida eliminando a proximidade entre a divergéncia de
acesso a auto-estrada e a rotunda de modo a evitar a coincidéncia das setas de direccdo com o
pré-aviso grafico de rotunda.
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Figura 7. 4 - Exemplo de utiliza¢éo de sinais de seleccéo e de afectagdo de vias

Em faixas de rodagem com trés ou mais vias de transito por sentido, € preferivel, por mais efi-
caz, utilizar, em substituicdo dos sinais de afectacéo de vias, 0s sinais de proibicéo, de obriga-
¢ao, de cedéncia de passagem ou de informacg&o colocados por cima da via a que respeitam,
completados, se necessario, por uma seta, obtendo-se 0 mesmo efeito.

Na aproximacgao as portagens de plena via em auto-estradas sao utilizados sinais de afectacao
de vias, contendo informacg&o sobre a distancia as portagens, de que é um exemplo o sinal da
Figura 7. 6.

portagem
a 800 m
Figura 7. 5 - Exemplo de sinal de afectacdo de  Figura 7. 6 - Exemplo de sinal de afectacéo de vias
vias com fungéo de pré-aviso

Estes sinais tém, nomeadamente no caso de portagens de plena via, um sentido de informa-
¢ao genérica sobre as vias de transito da zona de portagem, pretendendo referenciar funda-
mentalmente o posicionamento das vias verdes no contexto das vias nesta zona, pois 0 nume-
ro de vias de transito representado é quase sempre inferior ao real. As vias verdes situam-se

'2 De salientar que os sinais de via verde aqui utilizados séo os do RST, contrariamente a préatica corren-
te em gue os sinais de via verde utilizados se reportam a Portaria 611/91, de 5 de Julho, a qual definiu o
primeiro sinal de via verde, que na altura era o sinal de informacéo D24.
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normalmente nos extremos da zona de cobranca, para cobrir dois tipos de trafego, o ligeiro do
lado esquerdo e o pesado do lado direito.

De assinalar que esta pratica deve ser repensada, dada a falta de conformidade com o RST,
que prevé somente duas possibilidades para aplicar sinais apenas a alguma ou algumas das
vias de transito: i) a utilizacdo de sinais de afectacdo de vias, neste caso um sinal de aplicacao
de prescri¢do a via de transito (de que sao exemplos os sinais Fla a Flc, da Figura 7. 1) que
deve prever, obviamente, todas as vias de transito da faixa de rodagem:; ii) a colocacao do
sinal por cima da via a que respeita, completado, se necessario, por uma seta.

Na Figura 7. 7 apresenta-se um exemplo da segunda possibilidade formulada, devendo neste
caso existir as quatro vias de transito assinaladas pelas quatro setas que completam os sinais
aplicados a cada uma.

p-

PORTAGEM PORTAGEM
— —
PEAGE PEAGE

Figura 7. 7 - Exemplo de colocacao dos sinais por cima da via em auto-estrada

O “sinais” da Figura 7. 8 apresentam solugcbes ndo previstas no RST, em que se pretende
afectar um sinal a uma via de transito que se inicia, & semelhanca do que o RST prevé para os
sinais de seleccao de vias E2.

PORTAGEM

)4

Figura 7. 8 - “Sinais” incorrectos, sem cobertura no RST

A Unica possibilidade prevista no RST para afectar um sinal “de c6digo” a uma via de saida,
além da utilizagéo do sinal de afectacdo de vias F1 - aplicacdo de prescrigdo a via de transito,
e da solucdo da Figura 7. 7, é a utilizagcao do painel adicional do modelo 17, o qual é utilizado
sob sinais de perigo ou de regulamentacao colocados lateralmente a faixa de rodagem. A
solucéo da Figura 7. 8 ndo é uniforme e, como tal, ndo pode ser utilizada.
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8. Sinais de zona

Os sinais de zona G1 a G5b (Figura 8. 1) utilizam-se exclusivamente dentro das localidades
para indicar a entrada numa zona — area que se pretende ordenar, constituida por um conjunto
de vias publicas — em gue as prescricdes ou indicacdes do sinal inscrito no sinal de zona sdo
aplicaveis em todas as vias integradas na zona delimitada [1].

O sinal G5b - Zona de transito proibido permite indicar a entrada huma zona em gue o tran-
sito é proibido apenas aos veiculos representados no sinal. Pode ser inscrito neste sinal de

zona um dos sinais C3a a C9 (Figura 4. 7 e Figura 4. 8).

zoha

G1 - Zona de estacionamento
autorizado

zona

G3 - Zona de paragem e esta-
cionamento proibidos

G7b - Fim de zona de paragem e
estacionamento proibidos

zona

G2a - Zona de estacionamento
proibido

zona

40

G4 - Zona de velocidade limitada

G6 - Fim de zona de estaciona-

mento autorizado

G8 - Fim de zona de velocidade

limitada

Figura 8. 1 - Sinais de zona
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Os sinais G6 a G9 utilizam-se para indicar que terminou a zona em que a autorizagao ou a
prescricdo prevalecem ou ainda que terminaram todas as proibicbes impostas na zona (Figura
8.1).

Na parte inferior dos sinais de zona podem figurar informagfes Uteis sobre as restricdes, proi-
bicBes ou obrigacBes a respeitar. Nos sinais G1 a G5, quando a quantidade da informacéao
ocupe mais de uma linha, as mesmas indicacdes devem ser dadas através de painel adicional
dos modelos 19a ou 19b - Indicadores de inicio ou fim de zona regulamentada [1] — Figura 8.
2.

excepto cargas e ’
| s6 cargas e descargas | descargas [
Modelo 19a Modelo 19b Modelo 19a (com a inscri¢do do modelo 20)

Figura 8. 2 - Painéis adicionais dos modelos 19

Nomeadamente, no caso de zonas de estacionamento sujeito ao pagamento de uma taxa os
painéis adicionais dos modelos 19a e 19b permitem a definicao da eventual periodicidade e da
duracédo. O painel adicional do modelo 19a com a “inscrigao” do painel adicional do modelo 20
(Figura 8. 2) define a necessidade de efectuar o pagamento dessa taxa (ver Capitulo 15). As
tarifas aplicadas e outros pormenores de natureza nao coberta pelo RST ndo devem, obvia-
mente, ser incluidos na sinalizagcdo, ndo s6 por ndo estarem previstos no RST (respeito pelo
principio da uniformidade) como por serem irrelevantes para a tarefa de conducéo.

Também no caso dos sinais de zona as terminologias do CE e do RST parecem entrar em
conflito. O CE define legalmente os seguintes termos: parque de estacionamento como local
exclusivamente destinado ao estacionamento de veiculos e zona de estacionamento como
local da via publica especialmente destinado, por construgdo ou sinalizagédo, ao estacionamen-
to de veiculos.

Nenhum destes conceitos coincide com a descrigcdo do sinal G1 - Zona de estacionamento
autorizado: “indicagdo de entrada numa zona'® em que o estacionamento é autorizado”.

Um parque de estacionamento sendo um local exclusivamente destinado ao estacionamento
de veiculos, deve constituir-se como local diferenciado e delimitado fisicamente, sinalizado nas
suas entradas com o sinal Hla - estacionamento autorizado e com o sinal H40 - fim de esta-
cionamento autorizado nas suas saidas.

Uma zona de estacionamento sendo um local da via publica especialmente destinado, por
construcdo ou sinalizagéo, ao estacionamento de veiculos, diferencia-se do anterior por fazer
parte da via publica e ter os espagos de estacionamento definidos por construgéo — recortes,
pavimento sobrelevado em relagcdo ao da faixa de rodagem adjacente (Figura 8. 3), ou sinali-
zacao - linhas continuas ou descontinuas de cor branca, paralelas, perpendiculares ou obli-
guas ao eixo da via e definindo espagos com forma de rectdnqulo ou de paralelogramo [1]

'* Relembrando, trata-se, segundo o RST, de uma “area que se pretende ordenar” (n.° 6 do art.° 33.°) e
gue é constituida por um conjunto de vias publicas.
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(Figura 8. 4). As zonas de estacionamento sao sinalizadas com o sinal Hla, estacionamento
autorizado, no seu inicio e com o sinal H40, fim de estacionamento autorizado, no seufinal.

1 1

Figura 8. 3 - Zonas de estacionamento definidas por construgéo

\

Figura 8. 4 - Zonas de estacionamento definidas por sinalizagcao

Uma zona de estacionamento autorizado delimitada por sinais de zona, é uma area den-
tro de uma localidade, constituida por um conjunto de vias publicas, regulamentada por sinais
G1 (complementados ou ndo com os painéis adicionais dos modelos 19) nas entradas e por
sinais G6 nas saidas — Figura 8. 5.

zona

- = - -

Figura 8. 5 - Exemplo de zona de estacionamento autorizado

Todos os sinais de zona tém na parte superior a inscricdo “zona”, na parte central um e um so
sinal inscrito de acordo com 0 previsto no RST (sinais G1 a G9) e, eventualmente, na parte
inferior uma Unica linha com informagdes Uteis sobre as restricdes, proibicdes ou obrigacdes a
respeitar. Os exemplos da Figura 8. 6 ndo tém, assim, cobertura no RST.

EXCEPTO:
GARGAS £ DESCARg) das 20,0035 10000
)

sesinigin Pej
b a0 reao

Figura 8. 6 - Exemplos de “sinais de zona” incorrectos
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De salientar que o primeiro “sinal” apresentado na Figura 8. 6 além de assentar numa concep-
¢ao errada contém informacao despicienda em grande quantidade.

Ja& o segundo “sinal” procura criar uma situacao de limitacao de velocidade a 30 km/h, impondo
ao mesmo tempo prioridade ao peao, solugao sem cobertura no CE nem no RST. As “zonas
30” sdo zonas delimitadas em vias urbanas de niveis 3 € 4, ou mesmo em zonas centrais da
localidade (em que a vida local é preponderante: bairros comerciais, escolares, residenciais e
mistos), sinalizadas com o sinal G4 - zona de velocidade limitada, em que foi implementado
um conjunto de medidas de acalmia de trafego e onde a prioridade é dos pedes nos locais
onde ndo ha diferenciacdo entre a faixa de rodagem e os passeios. Corresponde, contudo, a
um regime de circulagdo que nédo tem cobertura no RST.

Existe ainda um outro regime de circulacdo que é coberto pelo sinal de “zona residencial”, alias
incluido na “Proposta de Revisdo da Portaria 46-A/94" [14]. Este sinal esta previsto na Con-
vencdo de Viena [2], com o desenho da Figura 8. 7.

Figura 8. 7 - Sinal E, 17 ® da Convencéo de Viena

Estas sao zonas residenciais, abrangendo unicamente vias do nivel 4 da hierarquia urbana, e
zonas centrais do aglomerado urbano, em locais em que os trafegos automovel e pedonal
coexistem, definindo um regime de circulagdo em que a velocidade é normalmente limitada a
15 km/h e em que a prioridade é sempre dos pedes. Este regime ndo tem, igualmente, cober-
tura no RST.

9. Sinais de informacao

Os sinais de informacao sao utilizados para indicar a existéncia de locais ou servicos com inte-
resse e para dar outras indicagoes Uteis [1] (Figura 9. 1).

Figura 9. 1 - Exemplos de sinais de informacéo
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Estes sinais permitem ainda, no caso dos sinais rectangulares que contém simbolos incluidos
no Quadro XXI do RST*, indicar a distancia a que esses locais ou servicos se encontram ou
ainda a direccéo a tomar para lhes aceder (Figura 9. 2). E assim permitida a utilizac&o da indi-
cacdo da distancia ou da seta indicadora da direccdo em todos 0s sinais rectangulares nas
condices referidas.

Figura 9. 2 - Exemplos de sinais de informacao

Estes sinais podem dividir-se em dois grandes grupos:

1. os que transmitem uma indicacgdo util para a tarefa de conducéo (Figura 9. 3);
2. os que indicam locais ou servicos de interesse para 0s utentes.

4 | -
VELOCIDADE MEDIA

Figura 9. 3 - Exemplos de sinais de informacéo que transmitem uma indicag&o util

De acordo com a Norma de Sinalizag@o Turistica (NST) [15] os locais e servigos de interesse
cobertos pela simbologia de informacdo séo sinalizados nas intersec¢cfes que permitem ace-
der-lhes, utilizando sinais de informagéo ou sinais do sistema informativo, em fungéo da indi-
cacao prestada e do tipo de acessibilidade que a rede |Ihes confere.

Na NST encontram-se sistematizados os critérios de utilizacdo na Rede Rodoviaria Nacional
(RRN) dos sinais de informagédo que indicam locais ou servigos de interesse (ver Capitulo 3 da
NST, incluida como anexo na DT sobre Sinalizac¢éo turistico cultural).

Estes critérios estdo esquematicamente representados no Quadro 9. 1 e devem ser igualmen-
te seguidos nas restantes vias publicas fora das localidades, por razdes evidentes de homoge-
neidade da sinalizagéo.

0 gue nao quer dizer que todos os simbolos deste quadro possam ser incluidos em sinais de informa-
¢do, contrariamente a alguma pratica existente totalmente contraria ao principio da uniformidade da
sinalizacao.
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Dentro das localidades deve ser utilizada a simbologia de informagéo nos sinais do Sistema
Informativo para orientar os utentes para estes locais ou servigos (ver capitulos 10 e 11). Em
consequéncia os sinais de informacéo utilizados dentro das localidades s&o, quase exclusiva-
mente, 0s que transmitem uma indicacdo util para a tarefa de condugdo (passagens para
pedes, parques de estacionamento, transito de sentido Unico, via sem saida, hospital, etc.).

Dada a pratica generalizada nos grandes aglomerados urbanos, de sinalizar as paragens de
transportes publicos com placas que adoptam os logétipos das empresas de transportes res-
pectivas, os sinais H20, homeadamente os sinais H20a, sdo mais utilizados fora das localida-
des (vide Figura 9. 16).

Quadro 9. 1 - Critérios de utilizacéo dos sinais de informacéo que indicam locais ou servicos de interesse

SINAIS Conjunto 1

EEE
HEEE

Em todas  as

Conjunto 2

EEEH

Conjunto 3

OREE
ERER

N&o aplicavel.

TIPO DE ACESSIBILIDADE

Acesso simples - intersecc¢do que d4 acesso Nao aplicavel.

directamente através da estrada a que liga,
ou indirectamente, através de uma segunda,
até uma distancia méaxima de 10 km da inter-
secgdo interessada.

<10km

T 2= 7 |
W

Acesso directo - intersec¢do que da acesso
directamente ao local em causa, através da
estrada a que liga, até uma distancia maxima
de 5 km da intersec¢do interessada. Um
acesso directo é um caso particular de aces-
so simples.

estradas da rede
nacional (IP, IC e
EN).

Em todas as
estradas da rede
nacional, desde
que o local a indi-
car ndo se insira
em aglomerado

Em todas as
estradas da rede
nacional, desde
gue a interseccao
interessada nao
esteja na zona de

urbano (localida- | influéncia de area

_‘&’* de sinalizada co- | de servico ou de
% mo tal). repouso, que
preste o servico

em causa.

Os sinais incluidos no Conjunto 1 séo os seguintes (vide Figura 9. 4):

H9 - Hospital com urgéncia médica que se utiliza para indicar a existéncia de um hospital
com urgéncia médica permanente [1].

H10 - Posto de socorros que se utiliza para indicar um posto de primeiros socorros [1].

H1l4a - Parque de campismo que se utiliza para indicar a existéncia de local em que é permi-
tida a pratica de campismo, situado a distancia, em metros, indicada no sinal [1].

H14b - Parque para reboques de campismo que se utiliza para indicar a existéncia de local
em que é permitida a pratica de campismo com reboques a esse fim destinados, na direccéo
da via de saida indicada pela seta[1].
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H14c - Parque misto para campismo e reboques de campismo que se utiliza para indicar a
existéncia de local em que é permitida a pratica de campismo com ou sem reboques a esse
fim destinados [1].

H16a - Pousada ou estalagem que se utiliza para indicar a existéncia de uma pousada ou
estalagem [1].

H21 - Aeroporto que se utiliza para indicar a existéncia de um aeroporto ou aerédromo [1].

300 m

H9 - Hospital com urgéncia H10 - Posto de socorros H14a - Parque de campismo H14b - Parque para reboques
médica de campismo

H14c - Parque misto para H16a - Pousada ou estala- H21 - Aeroporto

campismo e reboques de gem
campismo

Figura 9. 4 - Sinais incluidos no Conjunto 1

Os sinais incluidos no Conjunto 2 séo os seguintes (Figura 9. 5):

H16b - Albergue que se utiliza para indicar a existéncia de um albergue [1].

H16c - Pousada de juventude que se utiliza para indicar a existéncia de uma pousada de
juventude [1].

H16d - Turismo rural que se utiliza para indicar a existéncia de um local onde se pratica o
turismo rural [1].

H34 - Centro de inspeccdes que se utiliza para indicar a localizagcdo de um centro de inspec-
¢cOes periddicas obrigatorias para veiculos [1].

H16b - Albergue H16c - Pousada de juventude H16d - Turismo rural H34 - Centro de inspec¢bes
Figura 9. 5 - Sinais incluidos no Conjunto 2
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Os sinais incluidos no Conjunto 3 séo os seguintes (Figura 9. 6):

H11 - Oficina que se utiliza para indicar oficina de pequenas reparacoes [1].
H12 - Telefone que se utiliza para indicar a existéncia de um telefone publico [1].

H13a - Posto de abastecimento de combustivel que se utiliza para indicar a existéncia de
um posto de abastecimento de combustivel, situado a distancia, em metros, indicada no sinal
[1].

H13b - Posto de abastecimento de combustivel com GPL que se utiliza para indicar a exis-
téncia de um posto de abastecimento de combustivel com gas de petréleo liquefeito, situado a
distancia, em metros, indicada no sinal [1].

H17 - Hotel que se utiliza para indicar a existéncia de um estabelecimento hoteleiro (hotel,
motel, penséo, etc.) [1].

H18 - Restaurante que se utiliza para indicar a existéncia de um restaurante [1].

H19 - Café ou bar que se utiliza para indicar a existéncia de um café, bar ou estabelecimento
similar [1].

H22 - Posto de informacdes que se utiliza para indicar a existéncia de um posto de informa-

¢Oes [1].
[

300 m | 300 m

H13a - Posto de abasteci- H13b - Posto de abastecimento
mento de combustivel de combustivel com GPL

H17 - Hotel H18 - Restaurante H19 - Café ou bar H22 - Posto de informagdes

Figura 9. 6 - Sinais incluidos no Conjunto 3

Quando alguns destes servicos se encontram agrupados em areas de servico ou de repouso,
nomeadamente nas estradas da RRN, utilizam-se os sinais de pré-sinalizagao 14 e 15 (ver
Figura 10. 14 e Figura 10. 16), respectivamente, para indicar a distancia a que esses locais ou
servigos se encontram ou ainda a direcgéo a tomar para Ihes aceder.

A informacd@o correspondente a distancia até ao local considerado pode ser transmitida em
qgualguer outro sinal dos Conjuntos 1, 2 e 3, bem como a direccdo a tomar para lhe aceder,
através da inclusédo, respectivamente, dessa distancia ou de uma seta a branco na sua parte
inferior, nos termos da NST. Por outro lado, os sinais de informacdo destes conjuntos que
incluem uma distancia ou a seta indicadora de direccdo podem ser utilizados sem as mesmas.
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Ainda incluido no grupo dos sinais de informacdo que indicam locais ou servigos de interesse
para os utentes estdo os sinais H1 (Figura 9. 7), H2 e H15 (Figura 9. 10) embora com utiliza-
¢ao diferenciada dos ja descritos.

Os dois primeiros nao sendo sinais rectangulares, s6 permitem indicar a existéncia do local de
estacionamento autorizado e néo a distancia a que encontra ou ainda a direc¢do a tomar para
lhe aceder. S&o assim mais adequados a uma utilizacdo urbana, embora sejam tambéem utili-
zados na identificacdo de parques de estacionamento em pracas de portagem com paragem
obrigatéria (sinal C19), dada a baixa velocidade praticada nestes locais.

A indicacdo da direccdo a tomar para aceder a estes locais deve ser realizada recorrendo ao
sistema informativo (ver a DT sobre Sinalizacdo de Orientacdo). O sinal H15 - telefone de
emergéncia (Figura 9. 10), por se utilizar em seccdo corrente e ndo em intersecc¢des, nao foi
incluido na sistematizacao da NST da JAE.

Os sinais Hla e H1b - Estacionamento autorizado (Figura 9. 7) utilizam-se para indicar o
local em que o estacionamento é autorizado, sendo- o segundo em estrutura coberta. O sinal
Hla pode ser complementado com painéis adicionais até ao limite de quatro, nomeadamente
dos modelos 4, 5 (Figura 4. 22), 7 (Figura 15. 7), 11 (Figura 4. 10), 12 e 20 (Figura 9. 8), sendo
os do modelo 12 de utilizagdo especifica com este sinal [1].

Hla - Estacionamento autorizado H1b - Estacionamento autorizado

Figura 9. 7 - Estacionamento autorizado

O sinal H1a é utilizado tanto para parques de estacionamento ao ar livre como para zonas de
estacionamento (ver definicbes do CE, ja referidas nesta DT), permitindo os painéis adicionais
dos modelos 12a e 12b, indicar a disposi¢cdo autorizada para o estacionamento nas zonas de
estacionamento do tipo das representadas na Figura 8. 3 e na Figura 8. 4.

[TTT] [TTT1 &

Modelo 12a Modelo 12b Modelo 12¢ Modelo 12d

o= | = | &

Modelo 12e Modelo 12f Modelo 20
Figura 9. 8 - Painéis adicionais dos modelos 12 e 20

O painel do modelo 20 - indicador de estacionamento pago, utiliza-se para informar que o
estacionamento esta sujeito ao pagamento de uma taxa.
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E incorrecta a utilizacdo dos modelos 1a (indicador de distancia) e 3a ou 3c (indicadores do
inicio ou fim do local regulamentado) com o sinal H1 (Figura 9. 9), ou com outros sinais de
informacéo, para indicar a distancia a que se encontra o parque ou a direc¢do a tomar para lhe
aceder, respectivamente, por estes painéis adicionais ndo complementarem sinais de informa-
¢do, com excepcao do sinal H26 (Figura 9. 19).

Figura 9. 9 - Solucdes incorrectas

O sinal H2 - Hospital (Figura 9. 10) utiliza-se para indicar a existéncia de estabelecimento
hospitalar e a conveniéncia de adoptar as precaugdes correspondentes, nomeadamente a de

evitar, tanto quanto possivel, fazer ruido [1].
SOS!
\J
N

300 m

H2 -Hospital H15 - Telefone de emergéncia

Figura 9. 10 - Hospital e Telefone de emergéncia

O sinal H15 - Telefone de emergéncia (Figura 9. 10) utiliza-se para indicar a existéncia de um
telefone de emergéncia, situado a distancia, em metros, indicada no sinal [1].

A sinalizacdo da localizacdo do telefone de emergéncia é feita no préprio posto avisador SOS
utilizando o mesmo grafismo do sinal H15 de acordo com o desenho tipo da JAE (Figura 9.
11).

A localizacdo dos postos SOS depende de razdes de seguranca rodoviaria que se prendem,
nomeadamente com a minimizacdo do numero de obstaculos laterais ao longo do tracado,
pelo que deve ser realizada em secc¢do corrente, tendo em consideragdo os seguintes facto-
res:

- Boas condi¢des de visibilidade do posto e de seguranca da sua utilizacdo, o que implica,
entre outras consideracfes, que 0s postos estejam suficientemente afastados dos pontos sin-
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gulares do tracado e das passagens de emergéncia, nas estradas com dupla faixa de roda-

gem®;

- Distancia entre postos consecutivos préoxima de 2000 m, em estrada com dupla faixa de
rodagem e de 3000 m, em estrada de faixa de rodagem Unica, mas nunca superiores;

- Localizacao preferencial em locais onde outras razfes levem a colocacdo de guarda de segu-
ranga que ndo a existéncia do proprio posto SOS (o que tem a ver com a minimizagdo do
namero de obstaculos laterais ao longo do tragado), embora esta condicdo nunca deva sobre-
por-se as duas anteriores.

Abecedario de mailsculas positivo
TIPO 2A com H=8cm

s0s

0.010 §—

SOS SOS

0.425

)

F 0.240 44

Figura 9. 11 - Posto avisador SOS e grafismo associado

O grupo dos sinais de informagdo que transmitem uma indicacdo util para a tarefa de
conducéo inclui todos os restantes ainda nao abordados.

O sinal H3 - Transito de sentido unico (Figura 9. 12) utiliza-se para indicar uma via em que o
transito se faz apenas num sentido ou para indicar que terminou o tro¢o de via em que o tran-
sito se faz nos dois sentidos, anunciado pelo sinal A25 [1].

A utilizacdo deste sinal é imprescindivel no segundo caso, nomeadamente em vias urbanas,
pois na sua auséncia, um condutor pode tomar o percurso contrario, apds um curto periodo de
estacionamento ou de paragem, invertendo o sentido da marcha, sem que a sinalizagéo colo-
cada o impeca. E também (til nestes casos a utilizacdo de uma, ou mais, marcas M15 - seta
de seleccao (simples em frente).

* Os postos devem, nomeadamente, estar afastados das zonas de influéncia de intersec¢fes, das
areas de servico, de repouso ou outras. A distancia as passagens de emergéncia deve ser superior a
300 m.
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H3 - Transito de sentido Unico H4 - Via publica sem saida

Figura 9. 12 - Transito de sentido Unico e Via publica sem saida

O sinal H4 - Via publica sem saida (Figura 9. 12) utiliza-se para indicar/que a via publica ndo
tem saida para veiculos [1]. Para indicar a proximidade de uma via sem saida para veiculos
utilizam-se os sinais de pré-sinalizacao 17a e 17b (Figura 10. 17).

O sinal H5 - Correntes de neve recomendadas (Figura 9. 13) utiliza-se para indicar que é
aconselhado o uso de correntes de neve em duas rodas motoras [1].

H5 - Correntes de neve reco- H6 - Velocidade recomendada
mendadas

Figura 9. 13 - Correntes de neve recomendadas e Velocidade recomendada

O sinal H6 - Velocidade recomendada (Figura 9. 13) utiliza-se para indicar a velocidade
maxima a que o condutor é aconselhado a transitar [1].

Estes sinais podem ser associados a sinais de perigo, como se viu anteriormente (exemplos
na Figura 9. 14).

/A\
60 Rl 40

Figura 9. 14 - Exemplos de associacdo de sinais de perigo e de informacéo

O sinal H7 - Passagem para pedes (Figura 9. 15) utiliza-se para indicar a localizacdo de uma
passagem para pedes [1]. Este sinal deve utilizar-se associado a linha de paragem que ante-
cede normalmente a passagem para pedes materializada com a marca M11 (ver a DT Carac-
teristicas dimensionais e critérios de utilizacao e colocacéo das Marcas Rodoviarias).
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H7 - Passagem para pedes H8a - Passagem desnivelada H8b - Passagem desnivelada
para pedes para pedes

Figura 9. 15 - Sinais de passagem para pedes

Os sinais H8a e H8b - Passagem desnivelada para pedes (Figura 9. 15) utilizam-se para
indicar a localizagdo da passagem desnivelada destinada ao transito de pedes, em rampa e
em escada, respectivamente [1].

Os sinais H8 devem ser utilizados em duplicado no mesmo poste, com um sinal para cada
sentido do transito, de modo a permitir que a informag&o que veiculam seja vista, pelos pedes
a gue se dirigem, de ambos os lados da passagem desnivelada. O mesmo se passa com 0S
sinais H20a a H20c, a seguir descritos, por idénticas razoes. Esta € uma pratica antiga desde
sempre utilizada na rede nacional pela JAE, e que tem vindo a cair em desuso, com os decor-
rentes inconvenientes para os pedes.

O sinal H20a - Paragem de veiculos de transporte colectivo de passageiros (Figura 9. 16)
utiliza-se para indicar o local destinado a paragem de veiculos de transporte colectivo de pas-
sageiros. Este sinal pode ser complementado com o painel do modelo 10b [1] (Figura 15. 10).

i
Pk

H20a - Paragem de veiculos de H20b - Paragem de veiculos de H20c - Paragem de veiculos
transporte colectivo de passageiros transporte colectivo de passagei- afectos ao transporte de criancas
ros que transitem sobre carris

Figura 9. 16 - Sinais de paragem de transportes colectivos e de transporte de criancas

O sinal H20b - Paragem de veiculos de transporte colectivo de passageiros que transi-
tem sobre carris (Figura 9. 16) utiliza-se para indicar o local destinado a paragem daqueles
veiculos de transporte colectivo de passageiros [1].

O sinal H20c - Paragem de veiculos afectos ao transporte de criangas (Figura 9. 16) utili-
za-se para indicar o local reservado a paragem de veiculos afectos ao transporte de criangas.
Este sinal pode ser complementado com painel adicional dos modelos 4 ou 5 (Figura 4. 22) [1].

O sinal H23 - Estacdo de radiodifusdo (Figura 9. 17) utiliza-se para indicar uma estacao de

radiodifusdo dando informacdes sobre a circulagcio rodoviaria. Este sinal pode conter a indica-
¢ao da estacao de radio, bem como da frequéncia em que emite [1].
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A indicacdo da estacdo de radio ndo significa a inclusdo do logétipo da estacdo no sinal, con-
trariamente a pratica recente de utilizacdo deste sinal nas auto-estradas concessionadas, nao
s6 por razdes de uniformidade da sinalizagdo (os logotipos das estagdes de radio nao fazem
parte da simbologia de informacg&o) como de legibilidade da informacéao inscrita.

H23
Figura 9. 17 - Estacao de radiodifuséo

De acordo com a NST a colocacéo do sinal H23 na rede nacional sé é realizada para estacdes
radiofonicas de cobertura nacional que assegurem a transmisséo diaria de informacao rodovia-
ria aos utentes e ainda em caso de emergéncia, num lapso de tempo muito curto apés comu-
nicacao das entidades competentes.

O sinal H24 - Auto-estrada (Figura 9. 18) utiliza-se para indicar a entrada numa auto-estrada,
vigorando na mesma, por consequéncia, as regras de transito especialmente destinadas a
esse tipo de vias [1].

De acordo com o CE (art.° 1.° - Defini¢cdes legais) auto-estrada é “uma via publica destinada a
transito rapido, com separacéo fisica das faixas de rodagem, sem cruzamentos de nivel nem
acesso a propriedades marginais, com acessos condicionados e sinalizada como tal”.

Ainda de acordo com o CE (art.° 72.9), nas auto-estradas e respectivos acessos, quando devi-
damente sinalizados, vigoram, entre outras, as seguintes regras de transito:

— é proibido o transito de pedes, animais, veiculos de traccdo animal, velocipedes, ciclo-
motores, motociclos e triciclos de cilindrada n&o superior a 50 cm?®, quadriciclos, veicu-
los agricolas, comboios turisticos, bem como de veiculos ou conjuntos de veiculos
insusceptiveis de atingir em patamar velocidade superior a 60 km/h ou aos quais tenha
sido fixada velocidade méxima igual ou inferior aquele valor;

— é proibido parar ou estacionar, ainda que fora das faixas de rodagem, salvo nos locais
especialmente destinados a esse fim;

— € proibido inverter o sentido de marcha, fazer marcha atras e transpor os separadores
de transito ou as aberturas neles existentes;

— nas auto-estradas ou trocos de auto-estradas com trés ou mais vias de transito afectas
ao mesmo sentido, os condutores dos veiculos pesados de mercadorias ou conjuntos
de veiculos cujo comprimento exceda 7 m, s6 podem utilizar as duas vias de transito
mais a direita.
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H24 - Auto-estrada H25 - Via reservada a automo-
veis e motociclos

Figura 9. 18 - Auto-estrada e Via reservada a automoveis e motociclos

O sinal H25 - Via reservada a automoveis e motociclos (Figura 9. 18) utiliza-se para indicar
a entrada numa via destinada apenas ao transito de automaoveis e motociclos [1].

De acordo com o CE (art.° 1.°) via reservada a automdéveis e motociclos € “uma via publica
onde vigoram as normas que disciplinam o transito em auto-estrada e sinalizada como tal”.
N&o devem ser sinalizadas como vias reservadas a automoveis e motociclos estradas de faixa
de rodagem Unica — ver a DT Principios da sinalizac¢édo do transito e regimes de circulacao.

Nas vias de acesso as auto-estradas e as vias reservadas deve ser utilizado o sinal C4e (ver a
DT Critérios de colocacdo da Sinalizagdo Vertical) para restringir o acesso aos utentes referi-
dos nas regras de transito que vigoram naquelas vias.

Os sinais H24 ou H25 devem ser utilizados no inicio dos ramos de entrada das vias assinala-
das, para que o conjunto de regras especialmente previstas para o0 transito nestas
infra-estruturas, ja referido a propésito do primeiro destes sinais, vigore também nestes ramos,
melhorando as condi¢gbes de circulagéo e de seguranca nos mesmos. De igual modo devem
ser utilizados os sinais H38 e H39 (Figura 9. 35) no final dos ramos de saida das vias assina-
ladas. Em ambos os casos a velocidade maxima permitida nos ramos deve ser regulada, sem-
pre que necessario, pela utilizacao de sinais C13, adequando a velocidade maxima permitida a
situacao prevalecente.

O sinal H26 - Escapatdria (Figura 9. 19) utiliza-se para indicar uma zona fora da faixa de
rodagem destinada a imobilizagdo de veiculos em caso de falha do sistema de travagem,
podendo estar associado a este sinal um painel adicional do modelo 1a (normalmente com a
largura do sinal H26), bem como um painel de informagé&o variavel com a indicagao “livre” ou
“ocupada” [1], normalmente colocado por cima do sinal. De acordo com a Convencéo de Viena
[2] o grafismo deste sinal pode variar em fungéo da localizacdo da escapatéria em relacao a
estrada em questéao.

O sinal H27 - Inversdo do sentido de marcha (Figura 9. 19) utiliza-se para indicar o local
exacto onde é possivel a realizacdo da manobra de inversao do sentido de marcha. Este sinal
pode ser complementado com o painel adicional do modelo 18 - painel de indicacao de direc-
¢éo, que se destina a indicar a direccdo a tomar para realizar a manobra prevista no sinal [1]*°.

'® Contrariamente a alguma pratica existente este painel adicional é de utilizagdo exclusiva com o sinal
H27, ndo podendo ser utilizado para indicar sen&o a direc¢céo a tomar quando se utiliza este sinal.
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E ainda usual associar ao sinal H27 um madulo inferior, de largura semelhante a do sinal, que
tem inscrita a distancia ao local assinalado, constituindo assim um pré-aviso deste sinal — vide
Figura 15. 2.

(ocupaDA |

! 200 m !

H26 - Escapatoria H27 - Inversado do sentido de  H27 complementado pelo pai-
marcha nel adicional do modelo 18

Figura 9. 19 - Escapatéria e Inversdo do sentido de marcha

O sinal H28 - Limites de velocidade (Figura 9. 20) utiliza-se para indicar os limites gerais de
velocidade em vigor, dentro e fora das localidades, nas auto-estradas e vias reservadas a
automéveis e motociclos [1]. Este sinal é utilizado em todas as fronteiras — terrestres, mariti-
mas e aeroportuarias — de modo a informar 0s viajantes que entram no Pais sobre os limites
gerais de velocidade em vigor.

Este sinal, como todos os restantes sinais do RST, ndo pode ser adulterado, por exemplo pela
eliminacdo de uma das linhas da informacao que contém (principio da uniformidade).

Portugal

* X %
* *

* X %
* *

% ESPANHA %

Y& PORTUGAL %

* *
* K

* *
***

S
H28 - Limites de velocidade H29a - Identificacéo de pais H29b - Identificacdo de pais
Figura 9. 20 - Limites de velocidade e Identificacdo de pais

Os sinais H29a e H29b - Identificacao de pais (Figura 9. 20) utilizam-se para indicar o local a
partir do qual se inicia o territorio do pais indicado no sinal [1].
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Penhas da aberta

Saude

ouvert open

N1

fechada

fermé closed

N1

aberta até
ouvert jusqu’a
open to
N.°2

H30 - Praticabilidade da via

@ sanatodrio

N.°o2 N.°3
H30 - Praticabilidade da via
Figura 9. 21 - Praticabilidade da via

O sinal H30 - Praticabilidade da via (Figura 9. 21) utiliza-se para dar informacao da transitabi-
lidade da via de montanha ou sujeita a inundag¢des temporarias; o painel n.° 1 indica se a via
esta “aberta” ou “fechada”, o painel n.° 3 indica, no caso de a passagem estar fechada, até
onde é possivel transitar, devendo, neste caso, o painel n.° 2 ter a indicagao “aberta até...”. Em
via de montanha, o painel n.° 2 pode ainda indicar se € obrigatério ou aconselhado o uso de
correntes de neve [1].

Os sinais H31a, H31b, H31c e H31d - NUmero e sentido das vias de transito (Figura 9. 22)
utilizam-se para indicar o numero e sentido das vias de transito [1] da faixa de rodagem.

H3la H31b H31c
Figura 9. 22 - NUmero e sentido das vias de transito

O sinal H32 - Supresséao de via de transito (Figura 9. 23) utiliza-se para indicar a supressao
de uma via de transito [1].

68


../../../../../../../CD-ROM/images/sinais/dwg/H31A.dwg
../../../../../../../CD-ROM/images/sinais/dwg/H31B.dwg
../../../../../../../CD-ROM/images/sinais/dwg/H31C.dwg
../../../../../../../CD-ROM/images/sinais/dwg/H31D.dwg

H32
Figura 9. 23 - Supresséo de via de transito

Os sinais H31 e H32 sdo exemplificativos devendo cada sinal ter o grafismo adequado a situa-
¢ao prevalecente (ver o anexo da DT Caracteristicas dos Sinais Verticais). Estes sinais devem
ser utilizados sempre que o namero de vias de transito é alterado, por aumento ou reducéo,
seja em seccao corrente seja hos ramos dos nés do tracado. Estes sinais ndo podem ser utili-
zados para assinalar vias de abrandamento, de aceleracdo ou de entrecruzamento.

Na Figura 7. 3, a propésito dos sinais de afectacdo de vias, apresentam-se 0s sinais deste tipo
a utilizar numa via de ultrapassagem com 2 x 1 vias.

Na Figura 9. 24 e na Figura 9. 25" apresentam-se exemplos de concepcéo e de utilizacéo
deste tipo de sinais no caso de divergéncias e convergéncias em estradas com dupla faixa de
rodagem (ver a definicdo destes conceitos na DT sobre Sinalizacéo de Orientagdo).

Figura 9. 25 - Exemplo de utilizacdo de sinais de niimero e sentido das vias de transito

" Nao se trata de uma via de aceleracdo, mas de uma via com continuidade na secc¢do corrente a
jusante desta insercdo, como se pode confirmar pela linha longitudinal delimitadora da via de transito da
direita.
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O sinal H33 - Via verde (Figura 9. 26) utiliza-se para indicar uma via de portagem reservada
aos utentes portadores do equipamento identificador [1].

Este sinal, porque assinala uma via de transito, deve ser utilizado em sinais de afectacéo de
vias ou por cima da via de transito respectiva (ver Figura 7. 6 e Figura 7. 7).

H33

Figura 9. 26 - Via verde Figura 9. 27 - Tunel

H35

O sinal H35 - Tunel (Figura 9. 27) utiliza-se para indicar da existéncia de um tanel [1].

Na sequéncia da publicacéo do Decreto-Lei n.° 75/2006, de 27 de Marco™®, tem-se assistido a
disseminacao de “sinais” ndo conformes com o RST, nem com aquele DL. O RST nédo prevé a
indicagdo do nome do tunel e, muito menos, a utilizagéo do tipo de painel que comegou a ser
usado, de que o da Figura 9. 28 € um exemplo a ndo seguir.

tunel Ramela
| 290 m

Figura 9. 28 - Tunel de Ramela Figura 9. 29 - Sinal H35 complementado com o painel
do modelo 2

A indicacao de uma distancia no sinal de informagédo H35 significa que o tlnel esta situado a
distancia indicada no sinal e ndo que tem o comprimento ali indicado (ver descri¢cdo dos sinais
H13a, H13b e Hl4a). Deve assim adoptar-se a utilizacdo do painel adicional do modelo 2
(indicador da extensao de um troco), para indicar a extensao do tinel nas condicdes definidas
no DL 75/2006.

A solugéo que respeita 0 RST € a de utilizag&o do sinal H35 complementado com o painel adi-
cional do modelo 2, tal com se mostra na Figura 9. 29. A inscricdo do nome do tlnel na parte
inferior do sinal, seguindo o exemplo do esta previsto em Espanha, parece uma solucdo ade-
quada, desde que a revisdo do RST lhe venha a dar suporte. Entretanto e porque o

18 Este DL transpOs para a ordem juridica nacional a Directiva n.° 2004/54/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 29 de Abril, relativa aos requisitos minimos de seguranca para os tuneis da rede rodo-
viaria transeuropeia.
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DL 75/2006 nao exige a indicacdo do nome do tunel, este pode ser omisso evitando, assim,
criar novas situacdes de falta de uniformidade que ja se verificam.

A publicacdo deste decreto-lei veio ainda dar cobertura a um conjunto de sinais previstos na
Convencéo de Viena [2], ainda ndo previstos no RST:

Os sinais E, 18 e E, 18 © - Area de paragem de emergéncia (Figura 9. 30) indicam um local
que nado deve ser utilizado pelos condutores para parar ou estacionar sendo em caso de
emergéncia ou de perigo. Se esta area de paragem esta equipada com um telefone de emer-
géncia e/ou com um extintor, o sinal € complementado com os simbolos F, 17 e/ou F, 18, na
sua parte inferior ou em painel adicional (Figura 9. 31).

E, 18° E, 18°
Figura 9. 30 - Sinais de area de paragem de emergéncia da Convencao de Viena,

Y

F, 17 F, 18
Figura 9. 31 - Simbolos da Convencgédo de Viena

A interpretacdo da DL (e da Directiva que transpde) da utilizagdo dos simbolos previstos na
Convencéo € a da Figura 9. 32.

Bsos)

E, 18" Painel adicional
Figura 9. 32 - Sinal E, 18 ° com a inscricdo “SOS” e painel adicional, ambos do DL 75/2006

Os sinais G, 23 e G, 24 - Saida de emergéncia (Figura 9. 33) indicam a localizacdo de uma
saida de emergéncia e a direccao e distancia as saidas de emergéncia mais proximas, respec-
tivamente.

G,23° G,23"° G,24° G, 24"
Figura 9. 33 - Sinais de saida de emergéncia da Convencéo de Viena
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O sinal H42 - Velocidade média (Figura 9. 34) utiliza-se para indicar uma via sujeita a controlo
de velocidade, através do calculo da velocidade média.

Os limites gerais de velocidade s&o definidos no CE em termos de velocidade instantanea
(art.° 27.° — ver Quadro 4. 1). Contudo o CE esclarece que também viola os limites de veloci-
dade o condutor que percorrer uma determinada distancia a uma velocidade média incompati-
vel com a observéancia daqueles limites.

VELOCIDADE MEDIA |

H42
Figura 9. 34 - Velocidade Média

Os sinais H36, H37, H38, H39, H40 e H41 (Figura 9. 35) utilizam-se para indicar que terminou
a recomendacdo do uso de correntes, a velocidade recomendada, a auto-estrada, a via reser-
vada a automoveis e motociclos, o estacionamento autorizado e o tunel, respectivamente.

O critério de utilizacdo dos sinais H24 e H25 nos acessos as auto-estradas e vias reservadas a
automéveis e motociclos deve ser seguido na utilizagéo dos sinais H38 e H39, utilizando-os no
final dos ramos de saida destas vias, pois as regras enumeradas a propoésito dos primeiros
mantém-se em vigor até aos locais onde estes sinais sao colocados.

H36 - Fim da recomendagéo do H37 - Fim de velocidade reco- H38 - Fim de auto-estrada
uso de correntes de neve mendada

D ‘
4

H39 - Fim de via reservada a H40 - Fim de estacionamento H41 - Fim de tunel
automoveis e motociclos autorizado

Figura 9. 35 - Sinais H36 a H41
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Se for estritamente necessario terminar a auto-estrada, ou a via reservada a automoveis e
motociclos, em secc¢do corrente, porque existe, por exemplo, continuidade com uma estrada
de faixa Unica, devem ser utilizados os sinais H38, ou H39, com a informac¢do da distancia ao
final daquela via (1000 m e 500 m) inscrita em modulo adicional, como forma de pré-aviso. No
final da via deve ser utilizado o sinal de fim de auto-estrada ou de via reservada a automoveis
e motociclos, conforme o caso — ver Figura 9. 36.

e e

\
1 200 p
PN m 3

—

:
F Pt - ot /
200m ;o 100 m ! 100m /| bisel (150 min) | wom | | bisel (1/50 min) <
+ + '

Q)

Figura 9. 36 - Exemplo de utilizag&o dosinal H38 no final de uma AE
(desenho esquematico)

\
-
4

De lembrar que os sinais H38 e H39 definem o fim do regime de circulagéo respectivo e o ini-
cio de regime de circulagéo fora das localidades, tal como no caso de utilizacao do sinal N2.

guias

sonoras

para sua seguranc,:a

Figura 9. 37 - Painel informativo de guias dentadas (“sonoras”)

Outros sinais com caracter informativo tém sido desenvolvidos e utilizados na RRN, nomea-
damente para informar0s utentes da utilizacdo de medidas de seguranca nem sempre eviden-
tes, como € o caso dos painéis indicadores da existéncia de guias dentadas (Figura 9. 37), cor-
rentemente designadas como “guias sonoras”, e dos painéis informativos de marcas de segu-
ranca (ver a DT Caracteristicas dimensionais e critérios de utilizagdo e colocacdo das Marcas
Rodoviérias).

10. Sinais de pré-sinalizacao

Os sinais de pré-sinalizacdo utilizam-se para indicar os destinos de saida de uma interseccao,
completados ou ndo com indicacdes sobre o itinerario [1]. Podem também indicar o itinerario
gue é necessario seguir para determinado efeito, a proximidade de uma via sem saida ou de
um local frequentado por criancas e, ainda, a aproximacao de uma passagem de nivel.

73



Os critérios de utilizacdo dos primeiros dependem do tipo de interseccdo em causa — rotunda,
cruzamento e entroncamento, né de ligacdo, da rede viaria em que se inclui — interurbana ou
urbana, e do seu nivel hierarquico dentro da rede urbana, como descrito na DT sobre Sinaliza-
¢ao de Orientagao.

O sinal 11 - Pré-aviso simplificado (Figura 10. 1) sé pode ser utilizado em intersec¢oes desni-
veladas. Este sinal deve ter inscritos os destinos que serve, bem como a distancia a saida e,
quando aplicavel, o numero desta [1].

| 1500

11 - Pré-aviso simplificado Adulteracéo de sinal 11
Figura 10. 1 - Pré-aviso simplificado

A utilizacdo destes sinais para indicar unicamente destinos sobre o itinerario é totalmente ina-
dequada, pois a sua unica funcao € indicar destinos de saida. O “sinal” que se reproduz na
Figura 10. 1 é vagamente semelhante a um sinal |1 reduzido aos dois painéis superiores, e
“indica” destinos sobre o itinerario (trata-se do IP3 e a seta do médulo superior do sinal aponta
em frente), o que € incompativel com a sua definicdo no RST: deve ter inscritos os destinos
(de saida) que serve, bem como a distancia a saida e, neste caso, 0 nimero desta.

Os sinais 12d, I12e e I12f - Pré-avisos graficos (Figura 10. 2) s6 podem ser utilizados em inter-
seccdes desniveladas, devendo os sinais |12e e I2f ser colocados por cima da via. Estes sinais
devem conter os destinos referidos a cada uma das direc¢gfes do esquema gréfico, bem como
a identificacdo das estradas que Ihes estdo associadas [1].

E totalmente inadequada a utilizacdo destes sinais em interseccdes de nivel, mormente em
areas urbanas, como se vé nalgumas cidades, pondo gravemente em causa a homogeneidade
da sinalizacgéo.

IP5
V. Formoso
Viseu

IN328| i IN328
Sever « IP5 Sever
V. Formoso Vouga

750 m Viseu 750 m

12d - Pré-aviso gréafico 12e - Pré-aviso gréafico 12f - Pré-aviso gréafico

Figura 10. 2 - Pré-avisos graficos utilizados em interseccdes desniveladas

Os grafismos dos sinais referentes a interseccdes desniveladas sé representam saidas a direi-
ta, como € correcto neste tipo de interseccdes. A utilizacdo de saidas a esquerda ndo sé néo é
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expectavel pelos condutores, como a sua sinalizacdo pode levar a utilizacéo de sinais ndo con-
formes com o RST e, como tal, de dificil interpretagéo (por falta de uniformidade).

Os sinais 12a, 12b e 12¢ - Pré-avisos graficos sao utilizados em interseccdes de nivel, sendo o
grafismo adequado a geometria da interseccdo (Figura 10. 3). Estes sinais devem conter 0s
destinos referidos a cada uma das direccdes do esquema grafico, bem como a identificacdo
das estradas que Ihes estdo associadas [1].

P2
Evora
Estremoz N13 N18
Afife Beja
Vale
Maceira
N258 J| N258
- s L N13 V, Praia Moura Alvito
12a - Pré-aviso gréfico 12b - Pré-aviso gréafico 12c - Pré-aviso gréafico

Figura 10. 3 - Pré-avisos gréaficos utilizados em interseccées de nivel

De salientar que o RST refere a adequacgéo do grafismo a geometria da intersec¢do e ndo a
realizacdo de um grafismo, diverso dos apresentados, que se considere adequado aquela
geometria. Os grafismos utilizaveis séo os da Figura 10. 4.
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Cruzamento Entroncamento Entroncamento Bifurcagéo Rotunda

Figura 10. 4 - Pré-avisos graficos a utilizar na rede interurbana e na rede primaria urbana

Embora o RST néo explicite para todas as intersec¢des de nivel a conveniéncia de indicar a
distancia a que se encontra a interseccéao, tal como acontece no sinal 12a, € adequada a utili-
zacao desse complemento de informacdo em todos os sinais de pré-aviso gréafico de intersec-
¢bes de nivel em estradas interurbanas e urbanas, como se mostra na Figura 10. 4. Nos
arruamentos principais pode dispensar-se a utilizagdo da informagéo de distancia.

N 4N r
1
4\ 4\ 2\ r I
r A A r
~ K ~ 2
2 2 r 2 — =
W‘ ﬂ‘ S 7 1 1
Cruzamento Entroncamento Entroncamento Bifurcacéo Rotunda

Figura 10. 5 - Pré-avisos a utilizar na rede secundaria urbana

Na rede secundéria urbana (vias distribuidoras locais e vias de acesso local) os sinais de indi-
cacado de ambito urbano J3b, J3c e J3d podem ser utilizados como pré-avisos de ambito urba-
no, sendo os destinos de saida indicados com setas inclinadas a 4577 [1]. Nas rotundas deve
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utilizar-se sempre o sinal 12b [1]. Na Figura 10. 5 mostram-se 0s sinais, correspondentes aos
da figura anterior, a utilizar na rede secundaria urbana. Nas vias de acesso local, nivel mais
baixo da rede viaria urbana, pode dispensar-se a utiliza¢cdo de pré-avisos.

Na Figura 10. 6 apresentam-se alguns exemplos de concepcdo menos correcta dos sinais
representados na Figura 10. 4. A falta de uniformidade destes sinais traduz-se numa menor
legibilidade e, nalguns casos, em maior area ocupada.
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Figura 10. 6 - Exemplos de concep¢do menos correcta de pré-avisos graficos

Porque a concepgédo dos pré-avisos graficos, nomeadamente de rotundas, € um aspecto
importante na sinalizacdo vertical, dada a diversidade de soluges e de esquemas graficos uti-
lizados nestes sinais, aprofunda-se este aspecto particular.

Na Figura 10. 7 apresentam-se exemplos de concepcao de pré-avisos graficos de rotundas
de nivel. Nesta figura, os sinais correspondem a trés alturas de letra distintas (alturas de
20cm, 20 cm, 14 cm e 28,5 cm, da esquerda para direita, respectivamente), sendo os trés
primeiros painéis colocados lateralmente e 0 quarto colocado por cima da via (em pértico).

Golegd
IC3
Alfarelos N341 Almelip
N342-1 Coimbra Alpiarga d zlm:a
Soure Granja « --Laetano Golegﬁ
Ulmeiro IC3
estagdo i
Comar | |Games M365 M1183
omar o
| 250 m | [ 250m | —=»—) |A%inhaga ] S. Caetano

Figura 10. 7 - Exemplos de pré-avisos graficos (rotunda de nivel)

De notar, nos sinais apresentados o comprimento idéntico das setas que indicam os varios
destinos.

As rotundas desniveladas, em nds do tipo diamante, tém mais ramos do que as rotundas de
nivel equivalentes, pois a cada ramo do n6 corresponde um ramo da rotunda, pelo que deve
haver correspondéncia entre o nimero de setas, do esquema gréafico dos sinais de pré-aviso
destas rotundas, e o nimero de ramos existentes. A sinaliza¢do destes dois tipos de rotundas,
com pré-avisos graficos idénticos, viola o principio da homogeneidade da sinalizacgéo.
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Os pré-avisos graficos de rotundas desniveladas devem, assim, prever também 0s. ramos
exclusivamente de entrada, associando-se a estes ramos o sinal C1, sentido proibido, de
acordo com os exemplos da Figura 10. 8.

(N10)

Setdbal
Alcacer @ —]

@ Mitrena
industrial
| 300 m | ( 100 m ]

Figura 10. 8 - Exemplos de pré-avisos graficos de rotunda desnivelada

E de boa pratica, a distribuicio regular das setas no anel do esquema grafico dos sinais de
pré-aviso de rotundas o que melhora a sua legibilidade contribuindo, como tal, para a seguran-
ca rodoviaria®.

Nas rotundas de trés ramos, esta regra s6 se mantém se os ramos se distribuirem, também
eles, regularmente. Se forem ortogonais, como muitas vezes acontece, por razdes que podem
ter a ver com a futura inser¢cdo de um quarto ramo no quadrante livre, o esquema gréafico deve
respeitar essa perpendicularidade. Ver exemplos dos dois casos na Figura 10. 7.

Os sinais I3a e 13b - Pré-avisos reduzidos (Figura 10. 9) devem conter os destinos de saida
correspondentes e s6 podem ser utilizados fora das localidades, em cruzamentos ou entron-
camentos com vias ndo nacionais de transito reduzido [1], em que a intersec¢do se reduz a
sua forma mais simples, tendo eventualmente uma Unica ilha separadora de sentidos na via
secundéria (exemplos na Figura 10. 10).

<= Chdo Vi
Valbom = Barbaido =
13a - Pré-aviso reduzido 13b - Pré-aviso reduzido

Figura 10. 9 - Pré-avisos reduzidos

_ ~— —~— = =
- -

Figura 10. 10 - Exemplos de entroncamentos em que podem ser utilizados pré-avisos reduzidos

¥ No primeiro pré-aviso da Figura 10. 8 a opc¢édo foi pela distribuicdo regular das setas no anel do
esguema grafico, estando o espaco correspondente a um futuro ramo norte disponivel, pois nao faz par-
te do projecto elaborado, aparecendo, assim, unicamente 5 ramos neste sinal. De salientar que sem a
previsibilidade desse ramo, o né deveria ser do tipo trompete.
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Este critério de utilizacdo dos sinais de pré-aviso reduzido tem a ver com a homogeneidade da
sinalizacdo, pois ndo € aceitavel que duas interseccdes distintas — uma completamente canali-
zada e outra muito simples, como nos exemplos da Figura 10. 10 — sejam sinalizadas da
mesma forma, s6 porque a via secundaria €, em ambos 0s casos, uma via ndo nacional de
transito reduzido — Figura 10. 11.

Figura 10. 11 - Exemplos de cruzamentos

Estes sinais, de acordo com 0 RST s6 permitem um destino por direc¢éo, ndo podendo portan-
to ser utilizados para dois ou mais destinos em cada painel, como no “sinal” da Figura 10. 12.

Apesar de 0 RST permitir dois sinais no mesmo suporte, para este tipo de sinal s6 o prevé no
caso de cruzamento — sinal I13b (Figura 10. 9). Quando houver mais de um destino por direc-
cao ter-se-a de utilizar um pré-aviso gréafico 12c para cruzamento ou entroncamento (ver a
Figura 10. 3 e a Figura 10. 4).

- ». . Mo
. Jungeiro . 3

<

Figura 10. 12 - Sinal I13bincorrecto Figura 10. 13 - Conjugacdes de sinais 13 incorrectas

O sinal I14a - Aproximacado de area de servico (Figura 10. 14) utiliza-se para indicar os servi-

¢os fundamentais prestados na area de servigo e a distancia & mesma, podendo ainda conter
a designacédo da area de servico.

[area de servico servico '
sTIx]=

proxima area 52 km

l14a - Aproximacao de area de servigo 14b - Aproximacao de via de saida para area de servico
Figura 10. 14 - Exemplos do RST dos sinais 14 para auto-estrada
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O sinal 14b - Aproximacédo de via de saida para a area de servico (Figura 10. 14) utiliza-se
para indicar a aproximacdo de uma via de saida para uma area de servico. Este sinal deve
conter, além da indicacdo dos servigos fundamentais prestados, a distancia & proxima area de
servi¢co, podendo ainda conter a designacao da area de servigo [1].

Os simbolos a incluir nos sinais 14a e 14b sdo no maximo quatro e devem carresponder aos
servigcos mais relevantes da area de acordo com a hierarquia estabelecida no paragrafo 3.3 da
NST [15] (Anexo da DT sobre Sinalizacéo turistico cultural). As distancias a utilizar no sinal 14a
sdo as seqguintes: 30 km, para areas de servico afastadas de 60 km ou mais, 20 km, 10 km e
2 km, de acordo com o definido na NST.

Quando na proximidade de divergéncias e de nés terminais da rede nacional de auto-estradas
tem sido, por vezes, alterado o conteido do painel inferior dos sinais 14b®°, ao que se percebe
na expectativa de informar melhor os utentes sobre as distancias as areas de servico seguin-
tes. A indicacao deste painel diz respeito a “distancia a proxima area de servico”[1], devendo
ser tomada no caso de existéncia de varias areas de servico, em diferentes auto-estradas na
situacao descrita, a distancia a mais afastada por corresponder a situacdo mais desfavoravel.

A substituicdo da inscri¢do consagrada no RST, “proxima area 00 km”, pela enumeracao das
varias areas de servigo existentes associadas as respectivas distancias ou pela inscricao “pro-
xima area distancia maxima 00 km”, como parece ser a pratica mais recente nalguns casos
(Figura 10. 15), sédo praticas lesivas da uniformidade deste sinal e, como tal, a banir.

A distancia indicada tem como unica finalidade permitir a opcéo pela area de servigo assinala-
da ou pela area de servico seguinte, por comparagao daquela distancia com o valor estimado
pela leitura do indicador do nivel de combustivel ou com o valor mostrado pelo computador de
bordo, nos veiculos mais recentes. Qualquer indicacdo complementar ndo acrescenta valor a
informacéo, pondo em causa a simplicidade de um sinal que, na generalidade dos casos, ja
contém trés inscricbes e quatro simbolos.

drea de servico
Alcdcer do Sal

W 1]X]=

préximas areas
- {A6-V. Novas 18km
"|A2-Palmela 37km

“{A12-Alcochete 52km

Figura 10. 15 - Sinais 14b ndo regulamentares

2% Existem muitas outras situacdes de falta de uniformidade, como a utilizacdo de simbologia antiquada
ou ndo regulamentar e, ainda, a incorrecta concepcdo do sinal, pelo desrespeito das distancias entre
inscrigbes, orlas, grafismos e entre painéis do mesmo sinal, etc., de que sao exemplos 0s sinais repre-
sentados na Figura 10. 15.
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O sinal 15a - Aproximacgado de area de repouso (Figura 10. 16) utiliza-se para indicar uma
area de repouso e a distancia & mesma, devendo conter 0s principais pontos de interesse da
mesma [1].

I15a - Aproximagao de area de repouso I5b - Aproximagéo de via de saida para
uma area de repouso

Figura 10. 16 - Exemplos do RST dos sinais 15 para IP

O sinal I5b - Aproximacao de via de saida para uma area de repouso (Figura 10. 16) utili-
za-se para indicar a aproximagdo de uma via de saida para uma area de repouso, devendo
conter os principais pontos de interesse da mesma [1].

Os simbolos a incluir nos sinais 15a e 15b sdo ‘no maximo quatro e devem corresponder aos
pontos de interesse mais relevantes da area, de acordo com a hierarquia estabelecida no
paragrafo 3.3 da NST. As distancias a utilizar no sinal I5a séo as seguintes: 5 km, 2 km e 1 km,
de acordo com o definido na NST.

O sinal 16 - Pré-sinalizacéo de itinerario (Figura 10. 17) utiliza-se para indicar o itinerario que
€ necessario seguir para virar a esquerda nos casos em que esta manobra esté interdita na
interseccao mais proxima, devendo o esquema do itinerario ser ajustado a configuracdo das
vias. Este sinal s6 pode ser utilizado dentro de localidades [1].

16 - Pré-sinalizac&o de itinerario I7a - Pré-sinalizacdo de via sem saida I7b - Pré-sinalizacéo de via sem saida

Figura 10. 17 - Sinais 16 e I7

Os sinais I7a e I7b - Pré-sinalizagéo de via sem saida (Figura 10. 17) utilizam-se para indicar
a proximidade de uma via sem saida para veiculos [1].

O sinal 18 - Pré-sinalizacdo de travessia de criancas (Figura 10. 18) utiliza-se para indicar a
proximidade de um local frequentado por criangas, como escola, parque de jogos ou outro
similar, situado na extenséo (sinal da esquerda) ou a distancia (sinal da direita) indicada no
sinal [1]. Do lado direito da Figura 10. 18 apresenta-se a fotografia de uma deturpacgéo corrente
deste sinal.
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18 - Pré-sinalizag&o de travessia de criangas Deturpacao do sinal 18

Figura 10. 18 - Pré-sinalizagéo de travessia de criancas

Os critérios de utilizacdo dos sinais 19a, 19b, 19¢, 19d, 19e e I9f - Aproximacado de passagem
de nivel foram descritos a propdsito dos sinais A26 e A27, pois sao utilizados em seu com-
plemento — ver Capitulo 2.

11. Sinais de direccao

Os sinais de direccao indicam os destinos de saida que podem estar associados a identifica-
¢ao da estrada que os serve [1], nomeadamente no caso de auto-estradas, de IP e de IC.

O sinal J1 - Direccao da via de saida (Figura 11. 1) utiliza-se para indicar a direccdo de uma
via de saida e o destino a que a mesma da acesso [1].

Sever «
Vouga aerédromo )
J1 - Direccédo davia de saida J2 - Direccdo da via de acesso

Figura 11. 1 - Setas de direc¢éo

O sinal J2 - Direccdo da via de acesso (Figura 11. 1) utiliza-se para indicar a direc¢do de
uma via de acesso a um local ou servico com interesse. Este sinal deve conter o simbolo res-
pectivo do lado oposto a ponta da seta ou a designacédo do servico prestado [1].

Os sinais J1 e J2 utilizam-se nas estradas interurbanas e urbanas e sdo normalmente desig-
nados como setas de direc¢éo, devido ao seu formato.

Os sinais J1 e J2 podem ser utilizados para indicar um maximo de dois destinos por sinal, aos
quais se pode aceder pela mesma estrada (ver a DT sobre Sinalizacdo de Orientacdo). Estes
sinais devem ser utilizados associados as saidas existentes numa intersecg¢ao, indicando uni-
camente o0s destinos a que essa saida da acesso. Os destinos sobre o itinerario séo indicados
exclusivamente nos pré-avisos que os antecedem. E, assim, incorrecto utilizar numa saida um
sinal J1 ou J2 (seta esquerda) pretendendo indicar os destinos sobre o itinerario — Figura 11.
2.
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Figura 11. 2 - Exemplos de utiliza¢&@o incorrecta das setas de direc¢éo

Os sinais J3a, J3b, J3c e J3d - Indicacdo de ambito urbano (Figura 11. 3) utilizam-se para
indicar a direccéo de destinos interiores ou exteriores ao aglomerado urbano [1].

Portalegre /N
6@ estacio.':rl:;rr:ueenit:’oe
€[ castelof inspecedes  IPI

J3a J3b - J3c - J3d
Figura 11. 3 - Indica¢do de ambito urbano

Os sinais J3 devem utilizar-se em todos 0s arruamentos urbanos — arruamentos principais e da
rede secundéria urbana (vias distribuidoras locais e vias de acesso local).

Os sinais J3b, J3c e J3d, nesta sequéncia, permitem indicar destinos sobre o itinerario e desti-
nos de saida, contrariamente aos sinais J1 e J2 que sO permitem indicar destinos de saida. Tal
facto origina diferencas nos critérios de colocacdo destes dois grupos de sinais de direc¢ao
(ver a DT Critérios de colocagéo da Sinalizacao Vertical).

12. Sinais de confirmacao

O sinal L1 - Sinal de confirmagao (Figura 12. 1) utiliza-se para indicar a identificagdo da
estrada em que esta colocado, que no caso de se tratar de uma estrada incluida na Rede
Europeia deve ser inscrita sobre fundo verde®, bem como os destinos e respectivas distancias
servidos directa ou indirectamente pelo itinerario [1].

Estes destinos devem ser inscritos de cima para baixo, por ordem crescente das respectivas
distancias. Os destinos ndo directamente servidos pelo itinerario, bem como a distancia a que
se situam, devem ser inscritos entre parénteses [1] (ver fluxogramas para a escolha dos desti-
nos, incluidos na DT sobre Sinalizag&o de Orientagéo).

L A identificacdo da estrada esta definida no PRN 2000, podendo ser usadas as designacdes “E”, para
estrada incluida na Rede Europeia, e “A”, “IP”, “IC”, “N” e “R”, para as estradas previstas no PRN 2000.
Em complemento da identificacdo da estrada podem ainda ser utilizados siglas ou acrénimos, de que
sdo exemplos “VCI”, “CRIL” e “CREL”. “Ponte 25 de Abril”, p. ex., ndo é designagao que sirva de identifi-
cacao a estrada alguma.
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L1 - Sinais de confirmagéo
Figura 12. 1 - Exemplos de sinais de confirmacao

De salientar que os destinos bem como as distancias devem ser alinhados (a esquerda e a
direita, respectivamente) independentemente da existéncia de parénteses nestes sinais. Estes
sinais sdo de utilizacdo exclusiva em estradas, ndo sendo corrente a sua utilizacdo em estra-
das municipais e urbanas, dado o caracter local das deslocacdes realizadas nestas vias.

Nos sinais de confirmacdo ndo podem ser utilizados simbolos associados a designagdo da
estrada ou aos destinos servidos. A utilizagdo de simbolos viola o principio da uniformidade,
uma vez que a descricdo do RST destes sinais ndo os prevé.

De igual modo so6 os destinos principais (centros urbanos classificados e os restantes centros
urbanos obtidos pelo Fluxograma 3, para a escolha dos destinos principais a incluir nos sinais
de confirmacgdo, podem ser considerados nestes sinais. Nao é assim admissivel a inclusédo
nestes sinais de destinos regionais (como “ALGARVE” e “ESPANHA”, p. ex.) de pdlos nédo
classificados como centros urbanos (como parques de estacionamento e aeroportos, p. ex.) e
ainda de locais ou servigos de interesse abrangidos pela simbologia de informacéo, ainda que
de interesse regional ou nacional (“Estadio do Algarve” e “Estadio Nacional”, p. ex.).

Deve ainda ser eliminada a pratica, incorrecta, de inclusdo nestes sinais de destinos comple-
mentados pela indicagcdo de um ponto cardeal, que representa uma area importante da man-
cha urbana, tal como se pode e deve fazer nos restantes sinais do Sistema Informativo, quan-
do na vizinhanga dos destinos considerados (ver a DT sobre Sinalizagédo de Orientagao).

83



13. Sinais de identificacao de localidades

Os sinais de identificacdo de localidades destinam-se a identificar e delimitar o inicio e o fim
das localidades, designadamente para, a partir do local em que estdo colocados, comecarem a
vigorar as regras especialmente previstas para o transito dentro e fora das mesmas [1].

Trata-se de definir, ndo o perimetro urbano de determinada localidade (que compreende, além
da zona urbana consolidada, todo o solo urbano) mas sim os locais onde comegam a vigorar
os regimes de circulagédo dentro e fora das localidades, conforme definido na DT Principios da
sinalizacdo do transito e regimes de circulacdo e claramente estabelecido na descricdo do
RST citada.

Esta definicdo implica a existéncia de uma alteragdo do ambiente rodoviéario, nomeadamente a
existéncia de uma malha urbana consolidada, com edificado com continuidade, com alteracdo
de perfil transversal, passando preferencialmente a haver passeios sobrelevados no lugar das
bermas, transmitindo, assim, uma clara no¢édo de arruamento.

Os sinais Nl1a e N1b - Inicio de localidade (Figura 13. 1) utilizam-se para indicar o ponto
onde tem inicio a localidade identificada [1].

Cartaxo Evora

Nila N1b
Figura 13. 1 - Sinais de inicio de localidade

Os sinais N2a e N2b - Fim de localidade (Figura 13. 2) utilizam-se para indicar o ponto onde
termina a localidade identificada [1].

C 0 ora

N2a N2b

Figura 13. 2 - Sinais de fim de localidade

Estes sinais podem conter um (e um s0) dos simbolos 11-13, IlI-5 e V-1 ou V-7 (Figura 13. 3),
a cinzento, inscrito no seu canto superior esquerdo (vide N1b e N2b) [1]. Nao é assim admitida
a utilizagéo de quaisquer outros simbolos nestes sinais.

Z  h

Termas Praia Monumento / Castelo Patriménio mundial
Figura 13. 3 - Simbolos suportados pelos sinais de identificacdo de localidades
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14. Sinais complementares

Os sinais complementares sdo utilizados para completar indicagbes dadas por outros sinais

[1].

Os sinais Ola, Olb, Olc e O1d - Demarcacado hectométrica da via (Figura 14. 1) utilizam-se
para indicar a distancia hectométrica ao ponto de origem da via, completada com a indicacdo
do quilémetro correspondente e, se aplicavel, do sentido do avisador S.O.S. mais proximo [1].

<A A

Ola - Demarcacéo hectométrica O1b - Demarcacéo hectométrica
davia - IP davia-IC
243 n 22
<
Olc - Demarcagdo hectométrica O1d - Demarcagéo hectométrica
da via - restantes estradas davia - estradas municipais

Figura 14. 1 - Demarcagéo hectométrica da via

A indicagéo do sentido do avisador SOS € dada através da seta inscrita nos sinais Ola, Olb e
Olc. Embora seja, eventualmente, mais compreensivel para o utente a utilizacdo do simbolo
de um telefone (ver “sinal” do lado direito-da Figura 14. 2), a mesma nao tem cobertura no

RST.
129 |

Figura 14. 2 - Demarcacgéo hectométrica da via - AE

Os sinais O2a, O2b, O2c, O2d e O2e - Demarcacgao quilométrica da via (Figura 14. 3) utili-
zam-se para indicar a distancia quilométrica ao ponto de origem da via, devendo conter a sua
identificacao [1].

15 9
12 12 8 —
O2a - AE O2b - IP O2c-IC 02d - restantes O2e - estradas
estradas municipais

Figura 14. 3 - Demarcacéao quilométrica da via

Os sinais O3a, O3b, O3c, 0O3d e O3e - Demarcagao miriamétrica da via (Figura 14. 4) utili-
zam-se para indicar a distancia por cada 10 km ao ponto de origem da via, devendo conter a
sua identificacdo [1] que no caso de se tratar de uma estrada incluida na Rede Europeia, deve
ser inscrita sobre fundo verde (sinal O3a).
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o
30 20

03a - Demarcagdo miriamétrica 0O3b - Demarcagéo miriamétrica O3c - Demarcagao miriamétrica
davia - AE davia- IP davia- IC

N224 M536

03d - Demarcacéo miriamétrica da via O3e - Demarcacéo miriamétrica da via
- restantes estradas - estradas municipais

Figura 14. 4 - Demarcagdo miriamétrica da via

Neste caso, como noutros, os sinais apresentados no RST sdo-no a titulo exemplificativo.
Embora o RST nédo apresente o sinal O3a para uma auto-estrada nao incluida na Rede Euro-
peia e para um IP que o esteja, como era o caso do IP 5 até & construcdo da A 25, a regra de
concepcgdao dos sinais esta definida nos exemplos apresentados.

Assim o fundo verde, bem como a parte do sinal que o contém, s6 surgem quando a estrada
sinalizada se inclui na Rede Europeia. Na Figura 14. 5 apresentam-se exemplos de demarca-
¢do miriamétrica, incorrecta e correcta, de uma auto-estrada néo incluida na Rede Europeia e
de demarcacédo miriamétrica do IP5 antes de ser construida a A25.

10
ol

0O3a — Exemplos de demarcacéao 0O3b — Exemplo de demarcagéao
miriamétrica da via — A21 miriamétrica da via — IP5

Figura 14. 5 - Demarcagéo miriamétrica da via — exemplos

De notar que o exemplo do RST, para o sinal O3b, se reporta ao trecho do IP 6 ndo incluido na
E 802, e que neste momento, pela quilometragem que apresenta pertence a A 15 (também
ndo incluida na Rede Europeia), pelo que o sinal complementar a utilizar seria idéntico ao do
exemplo da Figura 14. 5 para a A 21. Ja no mesmo IP 6, no trecho correspondente a A 23 o
sinal a utilizar deve ser semelhante ao exemplo do RST para a A 1 (Figura 14. 4).

A utilizagé@o dos sinais O1 a O3 deve obedecer aos seguintes critérios:
a) A demarcacdo de uma auto-estrada prevalece sobre a dos itinerarios em que se insere,
retomando-se a demarcacéao dos referidos itinerarios no fim da auto-estrada;

b) A demarcacao de um itinerario principal prevalece sobre a de outro itinerario principal
sempre que a categoria da estrada europeia que se lhe sobreponha seja superior a que
eventualmente se sobreponha ao outro;
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¢) Num itinerario principal sobreposto a outro itinerario principal, desde que néo sejam
estradas europeias, deve prevalecer a demarcacéo do itinerario designado pelo nimero
mais baixo;

d) A demarcacao de um itinerario principal deve prevalecer sobre a dos itinerarios com-
plementares onde, eventualmente, se insere [1].

A demarcagédo das estradas da rede nacional deve ser feita de acordo com a descrigdo que o
Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000) delas faz, ou seja o ponto origem da via deve situar-se
no ponto extremo inicial ali indicado.

Os sinais de demarcacao ndo sdo utilizados nas vias urbanas, a menos que facam parte de
uma travessia urbana de uma estrada nacional ou municipal. Na‘Av. Marginal (EN 6) foi feita a
demarcacao nos proprios lancis, mediante a criacdo de superficies biseladas de comprimento
suficiente para incluir a inscricdo correspondente a quilometragem a indicar. Este tipo de
demarcacéo foi mantida aquando da beneficiacdo e alargamento da Av. Marginal entre o Alto
da Boa-Viagem e Pago d’Arcos, em que se introduziu o separador central, obra realizada em
1993.

Os sinais O4a, O4b e O4c - Sinal de aproximacéo de saida (Figura 14. 6) utilizam-se para
indicar a aproximacdo de uma saida em interseccao desnivelada, dada pelas barras inclina-
das, que representam as distancias a saida. Cada barra corresponde a uma distancia a saida
de 250 m em auto-estradas e de 150 m nos restantes casos, devendo a indicacdo numérica
constar na parte superior do sinal [1].

200
m

Jé
O4a - Sinal de aproximagéo de 04b - Sinal de aproximacéo de O4c - Sinal de aproximagéo de
saida - AE saida - AE saida - AE

E 300 50
Z Z

O4a - Sinal de aproximagéo de 0O4b - Sinal de aproximacéo de O4c - Sinal de aproximagao de
saida - IC ou outra estrada saida - IC ou outra estrada saida - IC ou outra estrada

Figura 14. 6 - Sinais de aproximacédo de saida

\

Os exemplos apresentados sdo os do RST e correspondem a uma auto-estrada na primeira
linha e a um IC, ou outra estrada (da RRN ou ndo), na segunda linha. No caso de um IP os
sinais a utilizar séo os da Figura 14. 7.
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30
m

O4a - Sinal de aproximacé&o de 0O4b - Sinal de aproximacéo de OA4c - Sinal de aproximagéo de
saida - IP saida - IP saida - IP

Figura 14. 7 - Sinais de aproximacao de saida - IP

Os sinais O5a e O5b - Baia direccional para balizamento de pontos de divergéncia (BPD)
(Figura 14. 8) utilizam-se para indicar o ponto de divergéncia de uma saida em intersec¢ao
desnivelada [1].

Estes sinais ndo podem ser utilizados em intersec¢des de nivel, contrariamente a pratica cor-
rente. Esta € uma pratica incorrecta e potencialmente perigosa pois pode induzir no condutor a
expectativa de utilizagdo de um ramo de um no.

Oba - Baia direccional para balizamento O5b - Baia direccional para balizamento

>3

de pontos de divergéncia de pontos de divergéncia
Figura 14. 8 - Baia direccional para balizamento de pontos Figura 14. 9 - Balizas de
de divergéncia posicdo O7b+0O7a

Na eventualidade de ser necessario assinalar uma bifurcacdo numa intersec¢éo de nivel,
podem ser utilizadas duas balizas ‘de posicdo encostadas lado a lado, colocadas no ponto da
bifurcacdo — ver Figura 14. 9. Em zona urbana tem-se utilizado esta conjugacao de balizas ndo
S0 na situagdo descrita como em substituicdo dos BPD, quando n&o existe sequer espago para
utilizar o sinal de dimensé&o reduzida (O5b).

Os sinais O6a e O6b - Baia direccional (Figura 14. 10) utilizam-se para indicar o desenvolvi-
mento de um trogo em curva, podendo utilizar-se individualmente ou em sucessao multipla [1].

<< <<<

O6a - Baia direccional (simples) O6b - Baia direccional (maltipla)
Figura 14. 10 - Baias direccionais

Estes sinais utilizam-se, em complemento da sinalizacdo de perigo, em curvas horizontais de
maior perigo (ver Quadro 2. 1) e, ainda, em intersecgfes de nivel para obter determinados
efeitos, nomeadamente em entroncamentos em T e em rotundas, sendo neste caso associa-
das ao sinal de sentido obrigatério D1a (vide Figura 5. 4 e critérios de colocacdo destes sinais
em curvas, em entroncamentos em T e em rotundas na DT Critérios de colocagdo da Sinaliza-
cao Vertical).

88


../../../../../../../CD-ROM/images/sinais/dwg/O6A.dwg
../../../../../../../CD-ROM/images/sinais/dwg/O6B.dwg

Nas curvas em planta, a sua funcao € dar a conhecer ao utente o desenvolvimento da curva e
0 seu raio, podendo, para tanto, utilizar-se em sucessdo mdualtipla (O6a), com um minimo de
trés sinais por curva, ou individualmente (O6b).

Os sinais O7a e O7b - Baliza de posicéo (Figura 14. 11) utilizam-se para indicar a posi¢céo e
limites de obstaculos existentes na via [1]. As balizas O7a séo utilizadas do lado esquerdo da
via e as balizas O7b do lado direito.

Y N Ad
\ /
NN Y

O7a o7b
Figura 14. 11 - Balizas de posicao

A baliza O7a utiliza-se associada ao sinal D3a (ver a DT Critérios de colocagéo da Sinalizagéo
Vertical) no topo de ilhas separadoras de sentidos, de modo a assinalar o obstaculo que cons-
tituem. Utiliza-se igualmente para assinalar o limite da ilha separadora de sentidos numa situa-
¢ao de viragem a esquerda a partir da via principal e sempre que existam obstaculos no limite
da plataforma (estreitamentos da faixa de rodagem ou da plataforma, inicio de passeios sobre-
levados, etc.) — ver a DT Critérios de colocacao da Sinalizag&do Vertical.

De realgar, mais uma vez, que a zona final de uma via de aceleracdo n&o constitui, para este
efeito, um estreitamento da faixa de rodagem, pelo que a utilizacdo de balizas de posi¢do nes-
tes locais € incorrecta. A sua associagao a sinais de perigo (constituindo “particula de realce”,
conforme ja referido) ou a outros sinais verticais, sem que qualquer obstaculo exista no local €&,
de igual modo, totalmente incorrecta.

Incluida num conjunto de medidas de engenharia de baixo custo (MEBC) com vista a melhoria
das condicdes de seguranga do trecho do IP5 entre o IC2 e Vilar Formoso, foram utilizadas
balizas de posic¢ao do tipo O7a, constituidas por uma lamina vertical de plastico com 15 cm de
largura e 50 cm de altura, apoiadas através de amortecedores de borracha em bases indivi-
duais fixadas ao pavimento colocadas no eixo da estrada, situacdo ndo coberta no RST [9].
Esta medida melhorou as condi¢des de seguranga e de circulacdo na aproximagéo aos nos de
ligacdo situados em curva em planta, particularmente nagueles em que o separador central
surgia de modo inesperado ao condutor, ja muito para além do inicio da curva (Figura 14. 12).
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Figura 14. 12 - Balizas do tipo O7a colocadas axialmente no IP5

Com a colocagéo destas balizas no eixo da estrada, com afastamento determinado em fungéo
do raio de curvatura, conseguiu-se um efeito de continuidade visual do separador assim mate-
rializado com o separador existente, de modo a que este se iniciasse com a curva em planta e
nao aparecesse repentinamente a “meio” da mesma, limitando-se em simultaneo as ultrapas-
sagens ilegais nestes locais. Foram intervencionados 13 nés de ligacdo com a colocagéo de
balizas numa extenséo total de cerca de 3000 m.

A equidistancia entre balizas foi determinada empiricamente, considerando a sua largura e a
sobreposicdo visual obtida em fungéo do raio da curva em planta (Quadro 14. 1), tendo sido

testada, previamente a sua instalagao definitiva, nos préprios locais de colocacao no IP5.

Quadro 14. 1 - Afastamento das balizas em funcéo do raio

Raio (m) 300 350 400 450 500 550 600

Afastamento (m) 5,0 6,0 6,5 7,0 8,0 9,0 10,0

A utilizacé@o destas balizas ao eixo para finalidades distintas da que foi testada com sucesso no
IP5, deve ser realizada com todo o cuidado, com objectivos bem definidos, e acompanhada
por estudos do tipo “antes - depois” como foi realizado naquele caso [9].

15. Painéis adicionais

Os painéis adicionais utilizam-se para completar a indicacdo dada pelos sinais verticais, para
restringir a sua aplicacdo a certas categorias de utentes da via publica, para limitar a sua vali-
dade a determinados periodos de tempo ou para indicar a extensédo da via em que vigoram as
prescrigdes [1].
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Os painéis adicionais dos Modelos 1a e 1b - Painéis indicadores de distancia (Figura 15. 1)
utilizam-se para indicar o afastamento a um local ou zona de perigo ou ainda o inicio do local
em que se aplica a prescricdo a que se refere o sinal, podendo o modelo 1b utilizar-se apenas
com o sinal B1 [1]. Como se viu, o sinal B1 complementado com o painel adicional do modelo
1b constitui o pré-aviso do sinal B2 (vide Figura 3. 2).

(200 m | (STOP 150 m]
Modelo 1a Modelo 1b

Figura 15. 1 - Painéis adicionais do modelo 1

De igual modo, o pré-aviso do sinal B1 é efectuado através daquele sinal complementado com
o painel adicional do modelo 1a [1] (vide Figura 3. 1).

Os painéis do modelo 1 podem ser utilizados quando o local de perigo ou sujeito a outras pre-
caucdes ou restricbes especiais ndo possa ser imediatamente apercebido pelo condutor ou se
situar a uma distancia diversa da prevista no RST para a colocagéo dos sinais [1] (vide DT Cri-
térios de colocacdo da Sinalizagdo Vertical). O painel do modelo 1a pode assim ser utilizado
com os sinais de perigo, com os sinais de cedéncia de passagem, de forma triangular, e com o
sinal de informacg&o H26 (vide Figura 9. 19).

A indicacdo da distancia ao local assinalado, semelhante a transmitida pelo modelo 1a, pode
ser utilizada noutros sinais, através da adicdo de um maodulo inferior, de largura semelhante a
do sinal, que tem inscrita essa mesma distancia. Os sinais de pré-aviso grafico colocados em
estradas e alguns sinais de indicacéo e de afectagédo de vias séo alguns exemplos — Figura 15.
2. Nesta figura o segundo e o terceiro sinais representados tém funcéo de pré-aviso dos sinais
de afectacdo de vias e de niumero e sentido das vias de transito, respectivamente, de desenho
idéntico ao dos apresentados, colocados na proximidade imediata do ponto da via a que se
referem (ver capitulos 6 e 7). O dltimo sinal constitui um pré-aviso do sinal H27.

M365
Entronc.*
M571 IC3
Vendas Coimbra
fa] estacio § Almeirim portagem
500 m a 900 m 500 m

Figura 15. 2 - Indicacao da distancia em varios sinais

Os painéis adicionais do Modelo 2 - Painéis indicadores da extensédo de um trogo (Figura
15. 3) utilizam-se para indicar a extensdo de um tro¢o de via a que se aplica a mensagem do
sinal [1].
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Os painéis do modelo 2 podem ser utilizados quando for conveniente indicar a extensao do
troco de via no qual se verifica a existéncia de determinado perigo, nomeadamente ‘pavimento
escorregadio, trabalhos [1], curvas perigosas sucessivas, descidas perigosas, subidas de incli-
nacao acentuada, bermas baixas e queda de pedras; quando, num tro¢o de via fora das locali-
dades, for proibida a paragem ou estacionamento; com o sinal C17 - proibicdo de sinais sono-
ros, quando se considerar Util indicar a extensdo na qual se aplica a proibi¢éo [1]. Pode ainda
ser utilizado com o sinal C10 - proibicao de transitar a menos de ... m do veiculo precedente,
em situacdo semelhante a anterior e com o sinal H35 (tunel — ver Capitulo 9).

12,4 kmt 12,4 kmt (12.4 kmt) (12.4 kmt) (t2.4 kmt] (12.4 kmt]

Figura 15. 3 - Exemplos de utiliza¢&o do painel adicional do modelo 2

Os painéis adicionais dos modelos 3a, 3b, 3c e 3d - Painéis indicadores do inicio ou fim do
local regulamentado (Figura 15. 4) utilizam-se para assinalar o ponto da via em que comeca
ou termina a prescricdo. Os modelos 3a e 3c devem utilizar-se quando os sinais estiverem
colocados paralelamente ao eixo da via e os modelos 3b e 3d quando estiverem perpendicula-
res ao referido eixo [1].

—

Modelo 3a Modelo 3b Modelo 3c Modelo 3d
Figura 15. 4 - Painéis adicionais do modelo 3

Estes painéis podem utilizar-se com os sinais de obrigacdo e de proibicdo, sendo o seu ambito
de aplicagdo principalmente urbano. De salientar que quando o sinal estd colocado perpendi-
cularmente ao eixo da via, ele proprio define o ponto em que comeca a prescri¢do respectiva,
sendo a utilizagdo do modelo 3b completamente redundante. Na Figura 4. 21 e na Figura 4. 26
pode verificar-se como o modelo 3d tem, de igual modo, uma utilidade muito limitada, pois é
mais elucidativa a utilizagéo do sinal de fim de proibicdo ou de fim de obrigagédo, do que do
sinal de prescrigéo correspondente complementado com este painel adicional.

Os painéis adicionais dos modelos 4a, 4b e 5 - Painéis indicadores da extensao regula-
mentada e de repeticdo da extensdo (Figura 15. 5) utilizam-se para indicar que a indicagéo
ou a prescricao relativa ao estacionamento ou paragem constante do sinal se aplica apenas
nas extensdes que figuram nos painéis [1].

= = (=

Modelo 4a Modelo 4b Modelo 5
Figura 15. 5 - Painéis adicionais dos modelos 4 e 5
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Estes painéis adicionais podem assim ser utilizados para complementar os sinais H1 - estacio-
namento autorizado, H20c - paragem de veiculos afectos ao transporte de criancas[1] (Figura
9. 16), C15 - estacionamento proibido e C16 - paragem e estacionamento proibidos.

Por analogia com os critérios de utilizacdo dos painéis adicionais dos modelos 3 e 6, 0s pai-
néis adicionais do modelo 4 devem utilizar-se quando os sinais estiverem colocados paralela-
mente ao eixo da via. Os sinais e 0s painéis adicionais que os complementam devem estar
num anico plano, (preferencialmente) perpendicular ou paralelo ao eixo da via, pois de outro
modo o0s painéis adicionais ndo podem “completar a indicagdo dada pelos sinais verticais” [1].

Os painéis adicionais dos modelos 6a e 6b - Painéis indicadores de continuacdo do local
regulamentado quanto a estacionamento ou paragem (Figura 15. 6) utilizam-se para repetir
a informacdo de proibicdo de paragem (sinal C16) ou estacionamento (sinal C15) dada ante-
riormente; o modelo 6a deve utilizar-se quando o sinal estiver colocado paralelamente ao eixo
da via e 0 modelo 6b quando o sinal Ihe for perpendicular [1].

[t

Modelo 6a Modelo 6b
Figura 15. 6 - Painéis adicionais do modelo 6

Os painéis adicionais do modelo 6 sédo assim de utilizacdo exclusiva com os sinais C15 e C16.
A Figura 4. 21 apresenta um exemplo de utilizagdo do modelo 6a.

Os painéis adicionais dos modelos 7a, 7b, 7¢ e 7d - Painéis indicadores de periodicidade
(Figura 15. 7) utilizam-se para limitar a determinados periodos de tempo a indicacdo ou a
prescricdo. O modelo 7a indica os dias do més em que se aplica, 0 modelo 7b, os dias da
semana, o modelo 7c, as horas do dia, e o modelo 7d, os dias da semana e as horas do dia

[1].

DIAS AS DAS ‘
212 25 4.= FEIRASI 6 as 15k ‘

Modelo 7a Modelo 7b Modelo 7¢ Modelo 7d
Figura 15. 7 - Painéis adicionais do modelo 7

Estes painéis adicionais podem utilizar-se com os sinais de indicagdo, nomeadamente com o
sinal H1la, e com os sinais de proibi¢cdo e de obrigacao.

Os painéis adicionais do modelo 8 - Painéis indicadores de duracgéo (Figura 15. 8) utilizam-
se para indicar que a indicacdo ou a prescricdo constante do sinal sé comeca a vigorar para
além do periodo de tempo que figura no painel [1].

ALEM DE
30 min

Figura 15. 8 - Painel adicional do modelo 8
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Os painéis adicionais do modelo 8 tém utilizacéo preferencial com o sinal C15 - estacionamen-
to proibido.

Os painéis adicionais do modelo 9 - Painéis indicadores de peso (Figura 15. 9) utilizam-se
para indicar que a prescricdo constante do sinal s6 se aplica quando o peso total do veiculo
ultrapassa o valor que figurar no painel [1].

5t

Figura 15. 9 - Painel adicional do modelo 9

Este painel pode ser utilizado com sinais de obrigagéo e de proibigdo, nomeadamente com os
sinais C13 - proibicdo de exceder a velocidade maxima de ... km/h e C14b - proibi¢cdo de ultra-
passar para automoveis pesados.

Os painéis adicionais dos modelos 10a e 10b - Painéis indicadores de aplicacdo (Figura 15.
10) utilizam-se para informar que, respectivamente, a prescricao nao se aplica ou soO se aplica
a determinados veiculos ou operacgdes [1].

EXCEPTO CARGAS E
TR e DESCARGAS
Modelo 10a Modelo 10b

Figura 15. 10 - Painéis adicionais do modelo 10

O modelo 10a, que define o &mbito de aplicacao pela negativa, € normalmente utilizado para
complementar sinas de obrigacdo e de proibicdo. O modelo 10b, afirmativo, € menos utilizado.

Os painéis adicionais dos modelos 11a, 11b, 11c, 11d, 11e, 11f, 11g, 11h, 11i e 11j - Painéis
indicadores de veiculos a que se aplica a regulamentacao (Figura 15. 11) utilizam-se para
indicar que a indicacdo ou a prescri¢gao constante do sinal apenas se aplica aos veiculos que
figurarem no painel; o modelo 11a deve utilizar-se para automadveis ligeiros de passageiros e
mistos; o modelo 11b para automéveis de mercadorias; o0 modelo 11c para automdveis pesa-
dos de passageiros; o modelo 11d para veiculos portadores do distico de deficiente; o modelo
1le para automOveis pesados de mercadorias; 0 modelo 11f para motociclos; o modelo 11g
para ciclomotores; 0 modelo 11h para velocipedes; o modelo 11i para veiculos agricolas; o
modelo 11j para veiculos afectos ao servigo de determinadas entidades [1].

- ] = & =

Modelo 11a Modelo 11b Modelo 11c Modelo 11d Modelo 11e
ASSEMBLEIA
s D D wrSion
Modelo 11f Modelo 119 Modelo 11h Modelo 11i Modelo 11j

Figura 15. 11 - Painéis adicionais do modelo 11

No Capitulo 4 € ainda referida a utilizacdo dos painéis adicionais deste modelo a propoésito dos
desvios de itinerario de caracter permanente, para os veiculos de certa categoria ou para
determinado tipo de veiculos.
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Os painéis adicionais dos modelos 12a, 12b, 12c, 12d, 12e e 12f - Painéis indicadores da
posicao autorizada para estacionamento (Figura 15. 12) utilizam-se para indicar a disposi-
¢ao autorizada para o estacionamento de veiculos podendo utilizar-se apenas com o sinal de

informacédo H1 [1].

Modelo 12a Modelo 12b Modelo 12¢
Modelo 12d Modelo 12e Modelo 12f

Figura 15. 12 - Painéis adicionais do modelo 12

Os painéis adicionais dos modelos 13a e 13b - Diagrama da via com prioridade (Figura 15.
13) utilizam-se para indicar que a via com prioridade muda de direccdo, podendo utilizar-se
apenas com o sinal B3. O traco largo representa a via com prioridade [1].

- r
Modelo 13a Modelo 13b
Figura 15. 13 - Painéis adicionais do modelo 13

Estes painéis adicionais sao analisados no Capitulo 3, a propoésito do sinal B3, no respeitante
aos critérios de utilizacdo e ao seu dimensionamento, face as geometrias possiveis da via com
prioridade e das vias secundarias.

Os painéis adicionais do modelo 14 - Painéis de informacao diversa (Figura 15. 14) utili-
zam-se para assinalar trocos de via em que se verificam determinadas circunstancias de que
seja conveniente dar conhecimento ao utente [1].

Figura 15. 14 - Painel adicional do modelo 14

Os painéis adicionais dos modelos 15a e 15b - Painéis indicadores de condi¢cBes meteoro-
I6gicas (Figura 15. 15) utilizam-se para assinalar que o perigo indicado pelos sinais A5 e A29,
resulta das condi¢Bes meteoroldgicas indicadas no painel: chuva, neve ou gelo [1] — Figura 15.
16.

Y e

Modelo 15a Modelo 15b
Figura 15. 15 - Painéis adicionais do modelo 15
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Figura 15. 16 - Sinais A5 e A29 complementados com painéis adicionais do modelo 15

O painel adicional do modelo 16 - Limpa-neves (Figura 15. 17) utiliza-se para indicar que o
perigo indicado pelo sinal A29 resulta da circulacéo de veiculos limpa-neves [1].

(% alw]

Figura 15. 17 - Sinal A29 complementado com o painel adicional do modelo 16

O painel adicional do modelo 17 - Painel indicador de via de saida (Figura 15. 18) utiliza-se
para indicar que a regulamentagdo ou o perigo constante do sinal apenas se aplicam na via de
abrandamento ou de saida indicada pela direccdo da seta [1].

4

Figura 15. 18 - Painel adicional do modelo 17

Este painel adicional pode complementar sinais de perigo e de regulamentacédo. No Capitulo 4
séo referidas situagdes de utilizacdo deste painel adicional, nomeadamente complementando
o sinal Ala, para assinalar curvas de ramos de nds, e complementando o sinal C4e, para limi-
tar 0 acesso aos ramos de ligacdo de vias cujo regime de circulacdo seja definido pelos sinais
H24 e H25 — Figura 15. 19.

Figura 15. 19 - Exemplos de utilizacdo do painel adicional do modelo 17

Todos os painéis adicionais com contelddo exclusivamente gréafico, com excep¢éo dos painéis
adicionais do modelo 13, ndo podem ser alterados na sua geometria. E assim incorrecta a uti-
lizagéo do “painel” do lado esquerdo da Figura 15. 20 para assinalar uma saida a esquerda.
Verifica-se também, com demasiada frequéncia, a substituicdo modelo 17 por uma deturpagéo
do modelo 3c, tal como se mostra no lado direito da Figura 15. 20.
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Figura 15. 20 - Painéis adicionais inexistentes no RST

O painel adicional do modelo 18 - Painel de indicacéo de direccdo (Figura 15. 21) utiliza-se
para indicar a direccdo a tomar para realizar a manobra prevista no sinal H27 [1].

Modelo 18 H27 com modelo 18
Figura 15. 21 - Painel adicional do-modelo 18

Este painel é de utilizagcdo exclusiva com o sinal H27, conforme a sua descricdo no RST bem
explicita.

Os painéis adicionais dos Modelos 19a e 19b - Painéis indicadores de inicio ou fim de
zona regulamentada (Figura 15. 22) utilizam-se para completar com informagdes Uteis os
sinais G1 a G5 [1] (Ver Capitulo 8). Os sinais de fim de zona (G6 a G9) ndo sdo complementa-
dos por quaisquer painéis adicionais.

‘ excepto cargas e ‘

| s6 cargas e descargas descargas

Modelo 19a Modelo 19b
Figura 45. 22 - Painéis adicionais do modelo 19

Sendo estes painéis, do modelo 19, os Unicos que complementam os sinais de zona podem
conter inscricbes de outros painéis adicionais, incluindo a “inscrigdo” do painel adicional do
modelo 20 (ver Figura 15. 23 e Figura 8. 2) em complemento do sinal G1.

O painel adicional do-modelo 20 - Painel indicador de estacionamento pago (Figura 15. 23)

utiliza-se para informar que o estacionamento esta sujeito ao pagamento de uma taxa [1]. Este
painel pode complementar o sinal H1 - Estacionamento autorizado.

&

Figura 15. 23 - Painel adicional do modelo 20

E incorrecta a utilizagio deste painel adicional com os sinais C15 e C16, pois se o estaciona-
mento, ou a paragem e o estacionamento, sédo proibidos ndo se pode parar ou estacionar nos
locais assim sinalizados, sem contrariar a lei. Nao faz assim qualquer sentido pensar que este
painel pode ter o significado de um painel indicador de aplicacdo (do tipo do modelo 10a)
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informando que a prescricdo ndo se aplica mediante o pagamento de uma taxa — exemplo, a
nao seguir, na Figura 15. 24.

> N

S

td

Figura 15. 24 - Exemplo de utilizag&o incorrecta do painel adicional do modelo 20

Os painéis adicionais s60 podem ser utilizados quando as indicagbes deles constantes nao
sejam susceptiveis de transmissdo através de simbolos ou algarismos inscritos no proprio
sinal, nas condicdes definidas no RST, e devem ser apostos no suporte do sinal, imediatamen-
te abaixo deste [1].

Assim um painel adicional complementa unicamente o sinal que esté colocado imediatamente
acima dele e ndo todos os sinais colocados acima dele (dois no maximo).

As inscri¢cdes constantes dos painéis adicionais dos modelos 1, 2, 4,5, 7, 8, 9, 10, 11j, 13, 14 e
19 sdo exemplificativas, podendo aqueles painéis conter outras informacdes julgadas conve-
nientes para completar a mensagem do sinal a que se destinam, desde que ndo exceda trés
linhas [1]. Destes painéis adicionais 0s Unicos que ndo permitem quaisquer mensagens escri-
tas séo os dos modelos 13a e 13 b.

16. Critérios de utilizacdo da sinalizacéo vertical em interseccdes

Nos Quadro 16. 1 a Quadro 16. 4, das paginas seguintes, resumem-se 0S critérios, antes
expostos, de utilizacdo da sinalizacéo vertical em cruzamentos e entroncamentos, em rotun-
das, em saidas em ndés (ramos com via de abrandamento e divergéncias) e entradas em nos
(ramos com via de aceleragdo e convergéncias), respectivamente.

Sao ainda dadas indicacées sobre praticas menos correctas, ou mesmo, totalmente erradas,
seguidas na sinalizag&o vertical deste tipo de intersecgoes.
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Quadro 16. 1 - Critérios de utilizagédo da sinalizagdo vertical em cruzamentos e entroncamentos

Sinalizacdo | Perigo e Cedéncia de pas- Proibicdo Obrigagéo Indicacao e Seleccao de Baias e balizas
Utilizagdo sagem vias
Indispensavel A ‘g‘ ° g = % % °
na vm@al V nas entradas, em sentido contrario ao : = = ser;pre : :
v \@\ da marcherln seewf:3 mpgg;)l,t\)l: for fisica- \ \ \

nas vias secundarias

repetido do lado esquerdo em ramos
de intersecgdes desniveladas, no
sentido contrario ao da marcha
(ver ainda painéis de contramé&o)

nas ilhas separadoras de sentidos na
aproximagao a interseccédo

no sentido da entrada na via secun-
déria a partir da via principal

S5ES

sempre, com excepcao das vias de
acesso local

s6 na Rede Nacional

nas ilhas separadoras de sentidos na

aproximagao a intersecgdo e no sen-

tido contrario (em estradas), respecti-
vamente

Aconselhada

A

€<<<>D>DD)

~ em entroncamentos em T, em estra-
A A nas passagens de pedes '
na via secundaria fora das localida- repetido a esquerda pesssg P das
des, conforme haja ou nao sinal
STOP, e sempre que as velocidades @
sejam elevadas
fora das localidades
util P .
em intersec¢Oes de desenho ndo .
habitual a assinalar a saida em acesso a em entroncamentos em T
auto-estradas e vias reservadas
Inatil Aﬁ
Desaconse- 3. = A Pré-avisos graficos sem destinos, ou N
Ihada 420N ) sinais de codigo, associados a uma
] - - - ou mais saidas \
em arruamentos, pois pode dar lugar na via principal colocado nas ilhas na via principal colocado nas ilhas [ |
a dois sinais triangulares no mesmo separadoras de sentidos das vias separadoras de sentidos das vias _
poste secundarias secundarias ao longo dos separadores de senti-
dos na via principal

A banir Setas de direcgéo esquerdas indi- D

AN B 3

1 - inadequados a intersecgdes de
nivel

2 - no final da via de espera para
viragem a esquerda (na via principal)
3 - aassinalara saida

cando destinos sobre o itinerario

= | =2
L& N NS
=/ (=7

pré-avisos de interseccéo desnivela-
da e de “outras estradas” da NSVO

nas ilhas direccionais e separadoras
de sentidos

LN

sdo exclusivos das intersecgdes des-
niveladas
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Quadro 16. 2 - Critérios de utilizagao da sinalizac&o vertical em rotundas

Sinalizacdo | Perigo e Cedéncia de pas- Proibicdo Obrigacéo Indicacdo e Seleccao de Baias e balizas
Utilizacdo sagem vias
Indispensavel = ~N
A ® S =3
v nos ramos, repetido do lado sempre

nos ramos e nas entradas, respecti-
vamente

esquerdo

‘%‘
Repetido, do lado esquerdo, em
ramos de intersec¢des desniveladas,
no sentido contrario ao da marcha

(ver ainda painéis de contramé&o)

VIIA*@

nas ilhas separadoras de sentidos

.HI).

com excepgao das vias de acesso
local

—
— o
s6 na Rede Nacional

VIIA*@

nas ilhas separadoras de sentidos

Aconselhada

fora das localidades e sempre que
as velocidades sejam elevadas

nas entradas, em sentido contrario
ao da marcha

e

na ilha central, em estradas

Lif] (il

sempre que haja via segregada
para viragem a direita

@
P>33335>3

na ilha central, em
estradas com duas ou mais vias
na entrada

i 3 A 3
em estradas na ilha central, em arruamentos nas passagens de pedes, sempre na ilha central, em arruamentos
principais que nao obstrua a visibilidade dos principais
sinais D4+B1
Inatil Aﬁ
ou qualquer outro sinal “de c6digo”,
no anel de circulagéo

Desaconse- ﬁ Pré-avisos graficos sem destinos,
Ihada ‘ ou sinais de codigo, associados a

NOS ramos uma ou mais saidas
A banir A

nos ramos e nas entradas, respec-
tivamente

QM

ou qualquer outro sinal “de c6digo”,
no anel de circulagéo

nas entradas e nas ilhas separado-
ras, respectivamente

na ilha central

€
€

3
3

quaisquer setas nas entradas

€
€

% 3

ou 3]

setas esquerdas nas ilhas separa-
doras de sentidos

D

nas entradas e na ilha central

LK

séo exclusivos das intersecgdes
desniveladas
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Quadro 16. 3 - Critérios de utilizac&do da sinalizacao vertical em saidas em nés (via de abrandamento ou divergéncia e ramo)

Sinalizacdo | Perigo e Cedéncia de pas- Proibicdo Obrigagéo Indicacao e Seleccao de Sinais complementares
Utilizacao sagem vias
- 7 N — —
Indispensavel “} 3 = @)
X ( »oul *
- BPD
no inicio da via de saida, even- 7= 500
tualmente associado a sinal de = b%, = P b
L o ~ . — =
limitac&o de velocidade (C13) = =, 4 %

adequados a situagao

adequados ao tipo de via,em estrada

Aconselhada

B

em lagos e outros ramos em curva,
colocado na via principal ou na via
de abrandamento

@© @

limitac&@o de velocidade adequada
complementado por

se colocados na via principal ou na
via de abrandamento

I

s6 em divergéncias

i,
-
no final do ramo

guando as condicdes locais ndo
permitirem a utilizagéo do sinal de
dimensé&o normal

D

em sucessao multipla ao longo das
curvas do ramo

60| A

associado a sinal de perigo Ala Q

em substituicdo do BPD, em
arruamento urbanos

Inatil Pré-avisos sem destinos, ou sinais

de codigo, associados a uma ou

mais saidas

Desaconse-
Ihada

uma via de abrandamento néo é indi-

cada com este sinal

A banir Setas de direccéo esquerdas indi-

a anteceder outro sinal de perigo

na via principal

cando destinos sobre o itinerario

=
=/

pré-avisos de “outras estradas”

‘ S

il

na via de abrandamento

>

em alinhamentos rectos
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Q
\V4

no inicio da via de aceleragéo, onde

termina a linha continua

esquerdo quando ha duas ou mais
vias de transito por sentido

s6 na Rede Nacional

Quadro 16. 4 - Critérios de utilizagéo da sinalizagdo vertical em entradas em nés (ramo e via de aceleragdo ou convergéncia)
Sinalizagdo | Perigo e Cedéncia de pas- Proibicdo Obrigacao Indicacdo e Seleccéo de Sinais complementares
Utilizacao sagem vias
Indispensavel A ‘ AY =
C— — 0O
na via principal, repetido do lado ‘ ‘ na via principal, repetido do lado
esquerdo quando ha duas ou mais V
VigEs e ralisitg por S?nt'.do’ excepto no inicio da via de aceleracéo, onde
em convergencias

termina a linha continua
Aconselhada \/ ‘@‘ m E}
. - “ em sucessdo mdltipla ao longo das
no ramo que se continua pela via nas entradas, em sentido contrario T, curvas do ramo
de aceleragéo ao da marcha no inicio do ramo
%, @
na via de aceleragdo; na sequéncia no final da via de aceleracao, repetido
de proibigdes no ramo (a uma dis- | do lado esg”‘irﬂjo qtuando hatc.'é‘as OU | s em convergéncias na via princi-
tancia de 50 m do conjunto C11b + | ™MaS Vias g€ transito por sentido, em pal e no ramo, respectivamente
B1) via reservada a automoéveis e motoci-
clos
Inatil
Desaconse- sinais de c6digo respeitantes a via Vyy
lhada principal colocados ao longo da via ‘ ‘
de aceleragao ‘
uma via de aceleracéo néo é indicada . ‘ ‘ 5
com estes sinais no final da via de aceleracéo
4 b A A
a anteceder outro sinal de perigo 0 =
. @ I |

na via de aceleragao

em conjunto na via principal

D

em auto-estrada e via reservada,

respectivamente

=

na via de aceleragéo

v

em alinhamentos rectos
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